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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Brem-
se fur ein Fahrzeug einer Achterbahn-Rundstrecke,
ein Fahrzeug, das mit einer solchen Bremse ausge-
stattet ist, und eine Achterbahn-Rundstrecke, die ein
solches Fahrzeug aufweist.

[0002] Die Vergnigungsparks verzeichnen einen
stets wachsenden Erfolg, sowohl in den Vereinigten
Staaten, wo sie ihren Ursprung haben, als auch in der
Ubrigen Welt. Eine der spektakularsten und eindruck-
vollsten Attraktionen ist jene, die unter der Bezeich-
nung "Achterbahn" oder "Roller Coaster" bekannt ist.
Diese Achterbahnen umfassen ein oder mehrere
Fahrzeuge, die einen Zug bilden und auf den Schie-
nen einer Rundstrecke mit stark geneigten Strecken-
abschnitten fahren. Die Fahrgaste schatzen diese At-
traktion wegen der starken Eindricke, die sie bietet.
Diese Eindriicke riihren in einem hohen Malie von
den verschiedenen Beschleunigungsempfindungen
her, welche die Fahrstrecke vermittelt; sie entstehen
auch durch subjektive Empfindungen, namlich Ge-
fuhle von Schwindel, Angst, scheinbarer Gefahr oder
Uberraschung angesichts des Auftretens unerwarte-
ter Phanomene, die der Konstrukteur durch die An-
ordnung der Rundstrecke zu erzeugen versucht.

[0003] Das Patent US 3,167,024 beschreibt eine
Achterbahn-Rundstrecke, die eine Bobabfahrt simu-
liert und die gegen Ende der Rundstrecke, vor dem
Einfahren in die Station, ein Wasserbecken aufweist.
Die Schienen durchlaufen das Becken unter der
Wasseroberflache. Der untere, stromlinienférmige
Teil der Fahrzeuge dringt beim Durchqueren des Be-
ckens in das Wasser ein, was diese unter Auftirmung
einer Wassergarbe abbremst. Diese Anlage weist
mehrere Nachteile auf: Im Augenblick des Eintritts
des Fahrzeugs in das Wasser ist ein Sto3 quasi un-
vermeidbar; in diesem Augenblick und wahrend der
Durchquerung des Beckens (bt der Wasserwider-
stand eine Kraft mit einer betrachtlichen vertikalen
Komponente auf das Fahrzeug aus, die darauf ge-
richtet ist, dieses von den Schienen zu trennen, und
die von den Teilen des Fahrwerks kompensiert wer-
den muss. Die mechanischen Belastungen, die das
Fahrwerk erfahrt, sind also besonders hoch bei die-
sem System. Der Kontakt mit dem Wasser fiihrt zu ei-
ner Entfernung von Schmierstoff von den Lagern. Die
wiederholten StéRe sowie die Korrosion infolge des
haufigen Wasser-Luft-Ubergangs bewirken einen
schnellen VerschleiR des Fahrwerks. Uberdies be-
steht beim geringsten Mangel an Dichtigkeit des
Rumpfes die Gefahr, dass die Fahrgaste nass wer-
den.

[0004] Das Patent CH 689857 des Anmelders be-
schreibt eine Rundstrecke, die in ein Wasserbecken
fuhrt und so angelegt ist, dass den Fahrgasten der
Eindruck einer Wasserlandung vermittelt wird. Die
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Ebene des Schienenstranges in dem Wasserbecken
befindet sich unter dem Wasserspiegel. Aufgrund der
Tatsache, dass die Fahrzeuge dafur ausgelegt sind,
fest mit den Schienen verbunden zu bleiben, sind die-
se Fahrzeuge dann teilweise in das Wasser einge-
taucht, was einerseits eine starke Bremsung bewirkt
und andererseits grolRe Wassergarben erzeugt. Auf
diesen Streckenabschnitt folgt eine kleine Rampe,
um den Fahrzeugzug auf die Héhe der Station zu
bringen. Diese Rundstrecke bereitet ebenfalls die
Probleme, die mit der spezifischen Gestaltung von
Fahrzeugen zusammenhangen, die einer sehr gro-
Ren Zahl an Berihrungen mit dem Wasser des Becks
standhalten missen.

[0005] Ein Ziel der Erfindung ist es, eine Achter-
bahn-Rundstrecke vorzuschlagen, bei der die Fahr-
zeuge die Bremswirkung einer Wassermasse nutzen
kénnen, wahrend zugleich die oben erwahnten me-
chanischen Materialbelastungen vermieden werden.

[0006] Ein anderes Ziel der Erfindung ist die Mog-
lichkeit zur Erzeugung von Wassergarben auf einem
Streckenabschnitt einer Rundstrecke, um die astheti-
sche Wirkung und den psychologischen Uberra-
schungseffekt, welche sie bei den Fahrgasten her-
vorrufen, zu nutzen, wobei zugleich die Méglichkeit
besteht, sie in H6he und/oder Starke so zu regulie-
ren, dass die Fahrgaste nicht nass werden oder im
Gegenteil von Wassertropfen getroffen werden,
wenn es die Wetterbedingungen zulassen und dies
zu ihrem Vergniigen beitragen kann.

[0007] Ein weiteres Ziel der Erfindung ist es, diese
Bremsung und diese Wassergarben zu erzielen,
ohne dass Fahrzeuge mit umhillenden dichten
Rimpfen verwendet werden miissen, da die Tendenz
bei der Konstruktion von Rundstrecken vielmehr zu
allseitig offenen Fahrzeugen geht, was den Nerven-
kitzel bei den Passagieren erhéht.

[0008] Diese Ziele werden durch eine Bremse fir
ein Fahrzeug einer Achterbahn-Rundstrecke er-
reicht, die von einer Diise, welche derart gebogen ist,
dass das Einstrémen von Flissigkeit und der Aus-
stol von Flussigkeit in verschiedenen Richtungen er-
folgt, und von Befestigungsmitteln zur Befestigung
der Duse an dem Chassis eines Fahrzeugs gebildet
wird.

[0009] Erfindungsgemal ist die Bremse an dem
Fahrzeug derart angeordnet, dass die FlUssig-
keitseinstrémdéffnung der Dise zum Vorderteil des
Fahrzeugs hin gerichtet ist.

[0010] Der Ausdruck "Vorderteil des Fahrzeugs" be-
zeichnet hier den Teil des Raumes, der sich beim
Fahrzeug vorne befindet, und nicht die Elemente, die
den vorderen Teil des Fahrzeugs bilden.
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[0011] Die Achterbahn-Rundstrecke, auf der das
Fahrzeug fahrt, umfasst ein Wasserbecken, das so
angelegt ist, dass, wenn das Fahrzeug dieses durch-
quert oder an ihm entlangfahrt, die Einstrémaoffnung
der Bremsdise in das Wasser eindringt, jedoch die
Schienen vorzugsweise nicht mit dem Wasser in
Kontakt sind.

[0012] Wenn die Einstrdomdéffnung der Dise in das
Wasser eindringt, entsteht eine Relativbewegung
zwischen den Wanden der Dise und der Wasser-
masse, die sich zu diesem Zeitpunkt im Innern befin-
det. Aufgrund der Krimmung der Dise wird der Was-
sermasse, die sich momentan im Innern der Dise be-
findet, eine Komponente dieser Relativbewegung in
einer anderen Richtung als die der Bahn des Fahr-
zeugs verliehen, und zwar durch Ubertragung der ki-
netischen Energie des Fahrzeugs auf diese Wasser-
masse, was das Fahrzeug folglich bremst. Am Aus-
gang der Dlse wird eine Wassergarbe in die Rich-
tung entsendet, in der dieses Wasser aus der Dise
ausgestof3en wird, was einen schénen optischen Ef-
fekt erzeugt.

[0013] Der Fachmann wird verstehen, dass, wenn
die Dise gerade und parallel zur Bahn des Fahr-
zeugs ausgerichtet ware, die von der Dise durch-
querte Wassermasse fast nicht in Bewegung versetzt
wlrde und dass, wenn die Diise gerade, aber anders
ausgerichtet ware, beim Eintritt in das Wasser eine
StoRwirkung und eine gewaltige mechanische Belas-
tung auf die Befestigungsmittel ausgelbt wirden, die
zu einem Abrei3en der Duse flhren kénnten.

[0014] Der vordere Teil der Dise, welcher die Ein-
stroméffnung aufweist, und der hintere Teil der Dise,
welcher die AusstoRR6ffhung aufweist, kénnen aus ei-
nem oder mehreren Rohrabschnitten bestehen. Die-
ses Rohr oder diese Rohrabschnitte kdnnen insbe-
sondere zylindrisch, regelmafig oder unregelmalig
konisch oder kegelzylindrisch sein. Der vordere Tell
und der hintere Teil sind untereinander durch einen
gekrimmten Rohrteil verbunden.

[0015] Der Wassermengendurchfluss durch die
Dise hangt im Wesentlichen von dem Querschnitt
der Einstromoffnung und der Geschwindigkeit des
Fahrzeugs ab. Der Querschnitt der Ausstof3éffnung
kann gleich grol} sein wie der Querschnitt der Ein-
stromoffnung. Wenn der Querschnitt der AusstoRoff-
nung kleiner ist als der Querschnitt der Einstromoff-
nung, hat das Wasser beim Austritt eine groRere Ge-
schwindigkeit, und die Wassergarbe besitzt eine gré-
Rere Reichweite. Wenn der Querschnitt der Ausstol3-
6ffnung groéler ist als der Querschnitt der Einstrém-
6ffnung, ist die FlieRgeschwindigkeit beim Austritt ge-
ringer und ist der Wasserstrahl klrzer.

[0016] Vorzugsweise ist die erfindungsgemafie
Duse derart gekriimmt, dass die Richtung des ausge-
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stoRenen Wasserstrahls um einen Winkel von mehr
als 30° und vorzugsweise mehr als 50° von der Ein-
strémrichtung abweicht, damit eine betrachtliche
Menge an kinetischer Energie von dem Fahrzeug auf
das in Bewegung versetzte Wasser Ubertragen wird.
Bei einem Winkel von 90° ist die Reichweite des
Wasserstrahls am gréften. Der Winkel am Scheitel
des Bogens der Dise, der die Krimmung derselben
erzeugt, betrdgt vorzugsweise zwischen 30° und
180°.

[0017] Die Duse kann am Chassis des Fahrzeugs
mittels einer Gruppe von Stangen und/oder Leisten
befestigt sein, die diese damit fest verbinden, wobei
zugleich die Moglichkeit besteht, den Abstand der
Duse in Bezug auf das Fahrwerk des Fahrzeugs ein-
zustellen.

[0018] Anstelle einer Gruppe von Abstandsstangen
oder zusatzlich zu einer solchen Gruppe von Stangen
kénnen die Mittel zur Befestigung der Dise am Chas-
sis des Fahrzeugs eine Platte oder ein fligelférmiges
Karosserieteil umfassen, die bzw. das dazu geeignet
ist, eine Abschirmung zwischen den Fahrgasten des
Fahrzeugs und den Flissigkeitsspritzern zu bilden,
wenn das Fahrzeug ein Wasserbecken durchquert
und die Dise in Aktion tritt. Die Befestigungsmittel in
Form von Stangen und/oder Platten kédnnen aufier-
dem dazu beitragen, die Struktur der Dise zu verstei-
fen.

[0019] Das erfindungsgemaflRe Fahrzeug fir eine
Achterbahn-Rundstrecke tragt vorzugsweise ein
oder mehrere Paar(e) solcher Bremsen, die seitlich
und symmetrisch zur Langssymmetrieebene des
Fahrzeugs angeordnet sind.

[0020] Die seitliche Anordnung der Bremse in Be-
zug auf das Chassis ermdglicht das Inkrafttreten der
Bremse, wenn das Fahrzeug an einer Wassermasse
entlangfahrt, die zu diesem Zweck entlang seiner
Bahn vorgesehen ist. Die symmetrische paarweise
Anordnung ermoglicht ein Ausbalancieren der
Bremskrafte bei der Interaktion jeder Dise mit Was-
sermassen, die sich zu beiden Seiten der Schienen
befinden, wo das Fahrzeug fahrt.

[0021] Vorzugsweise ist die FlissigkeitsausstoR6ff-
nung der Dlsen in eine aufsteigende Richtung ge-
richtet, um aufsteigende Wasserstrahlen zu erzeu-
gen. Diese Anordnung ist nicht nur asthetisch, son-
dern dient dazu, durch mechanische RickstoRR3wir-
kung das Fahrzeug gegen die Schiene zu drlcken,
statt es anzuheben, wie dies bei den Vorrichtungen
des bisherigen Stands der Technik der Fall war. Ins-
besondere kann die Achse des vorderen Teils einer
Dise im Wesentlichen parallel zur Achse des Fahr-
zeugs und die Einstrdméffnung im wesentlichen
senkrecht zur dieser Achse des vorderen Teils sein;
diese Offnung kann auch in einer Ebene enthalten
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sein, die in Bezug auf die Achse des vorderen Teils
derart geneigt ist, dass sich die Oberkante der Ein-
stréomoffnung weiter vorne befindet als die Unterkan-
te dieser Offnung.

[0022] Damit das Chassis selbst oder der Rumpf
des Fahrzeugs nicht die Wasseroberflache bertihrt,
die das Fahrzeug durchquert, kénnen die Einstrém-
6ffnungen der DUsen mit Hilfe von Befestigungsmit-
teln in H6he des Fahrwerks des Fahrzeugs angeord-
net sein, insbesondere in Hoéhe der Kontaktpunkte
dieses Fahrwerks mit der Schiene der Rundstrecke,
ja sogar noch tiefer. Gemal einer bevorzugten Aus-
fuhrungsform der Erfindung umgrenzen auf jeder
Seite eines Fahrzeugs die Gruppe von Teilen, welche
das Fahrwerk des Fahrzeugs bilden, die Unterseite
des Chassis des Fahrzeugs und die Teile, welche die
erfindungsgemafe Bremse bilden, einen nach unten
offenen freien Raum. Bei dieser Anordnung der Teile
des Fahrzeugs kénnen sich die erfindungsgemaRe
Bremse und die Ubrigen Teile des Fahrzeugs an bei-
den Seiten einer Trennwand vorbeibewegen, die ent-
lang der Schiene angeordnet ist. Die entsprechende
Achterbahn-Rundstrecke kann einen Kanal aufwei-
sen, der von zwei parallelen Trennwanden gebildet
wird, wobei auf beiden Seiten des Kanals ein Was-
serbecken angeordnet ist. Das Schienensystem der
Rundstrecke lauft durch diesen Kanal, wobei es im
Trockenen bleibt. Die Wande des Kanals sind so ge-
staltet, dass ihre Oberkanten in den oben erwahnten
freien Raum ragen, wenn das Fahrzeug den Kanal
durchfahrt.

[0023] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung
werden flr den Fachmann aus der ausfiihrlichen Be-
schreibung eines bevorzugten Ausflihrungsbeispiels
der Erfindung unter Bezugnahme auf die Figuren der
Zeichnung ersichtlich werden, wobei

[0024] Fig.1 einen Seitenriss einer erfindungsge-
mafhien Bremse zeigt,

[0025] Fig. 2 eine perspektivische Ansicht der glei-
chen Bremse zeigt,

[0026] Fig. 3 eine Seitenansicht eines Fahrzeug-
zugs zeigt, der ein Wasserbecken einer Rundstrecke
durchquert,

[0027] Eig. 4 ein Querschnitt eines Fahrzeugs ent-
lang der Ebene XX' von Elg. 3 ist.

[0028] Die in Fig. 1 und Fig. 2 dargestellte Dlse 1
besteht aus einem Rohr von zylindrischem Quer-
schnitt, das in seinem mittleren Teil 1b gekrimmt ist.
Das Ende des vorderen Teils 1a, das die Einstromoff-
nung 8 der Duse definiert, ist in Bezug auf die Achse
Z dieses Rohrteils abgeschragt geschnitten. Das
Ende des hinteren Teils 1¢, das die Flissigkeitsaus-
stoRoffnung 9 definiert, ist in Bezug Z' dieses Rohr-
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teils ebenfalls abgeschragt geschnitten. Der vordere
Teil 1a weist in Langsrichtung zwei Einschnitte 2 und
3 auf, die sich diametral gegenuberliegen und in der
von den Achsen Z und Z' definierten Ebene enthalten
sind. Die Richtung der Achse Z' weicht von der Rich-
tung der Achse Z um einen Winkel von etwa 70° ab,
so dass der Winkel am Scheitel (Z, Z') etwa 110° be-
tragt. Die Ebenen, welche die Offnungen 8 und 9 de-
finieren, sind senkrecht zu der von Z und Z' definier-
ten Ebene.

[0029] Die Dise 1 kann mit Hilfe einer Befesti-
gungsplatte 4 an einem Fahrzeug befestigt sein. Die
Platte 4 ist in ihren oberen Teil annahernd trapezfér-
mig und mit sechs Lochern durchbohrt, die Bolzen
aufnehmen kénnen. Eine Seite 4a des unteren Teils
der Platte 4 weist eine abgerundete Kontur auf, die
sich der inneren Krimmung des Rohrs, das die Diise
1 bildet, anpasst. In der unteren Verlangerung des
Teils 4a weist die Platte 4 einen Auswuchs 4b auf, der
seinerseits trapezférmig ist und dessen Abmessun-
gen derart sind, dass er die Schlitze 2 und 3 der Diise
1 durchdringt, wobei er Uber den unteren Schlitz 2
und die Offnung 8 des vorderen Teils 1a ganz gering-
fugig hinausragt.

[0030] Auf einer der Seiten weist die Platte 4 einen
Verstarkungsstab 5 und zwei Trager 6 und 7 auf, die
ihrerseits die Verbindung zwischen dem Verstar-
kungsstab 5 und der Platte 4 verstarken. Ein Ende
des Stabs 5 weist einen Ausschnitt von elliptischem
Querschnitt auf, der den hinteren Teil 1¢ der Diise 1
in der Nahe der AusstolR6ffnung 9 umschliel’t. Alle
oben beschriebenen Teile sind aus Stahl gefertigt
und sind miteinander verschweil3t, wodurch sie eine
starre Struktur bilden.

[0031] Eig. 4 stellt schematisch die Montage eines
Paares Bremsen am Chassis eines Fahrzeugs einer
Achterbahn-Rundstrecke dar. In Eig. 4 ist die Befes-
tigungsplatte 14 nicht eben wie in Eig. 1, sondern be-
sitzt die Form eines Karosserieflligels, der aus zwei
ebenen Bereichen besteht, die durch eine schrage
Stufe verbunden sind. Die Platten 14 sind auf jeder
Seite des Chassis 15 mit Bolzen befestigt. Die Diise
11 &hnelt der Duse 1 von Ejg. 1 und Fig. 2. Fig. 4
zeigt schematisch die Schienen 12 und das Fahrwerk
13 des Fahrzeugs; die Struktur solcher Fahrwerke 13
ist im Gbrigen bekannt und ist nicht Teil der vorliegen-
den Erfindung. Es ist festzustellen, dass zwischen
dem Fahrwerk 13, der Unterseite des Chassis 15 und
den Platten 14, auf jeder Seite ein freier Raum A vor-
gesehen ist, der im Querschnitt betrachtet im Grof3en
und Ganzen ein umgekehrtes U bildet.

[0032] Die Schienen 12 sind an einer Stahlstruktur
16 befestigt, die ihrerseits in einem Kanal 17 ange-
ordnet ist, der von einem Boden 18 und zwei niedri-
gen Wanden aus Mauerwerk 19 und 20 gebildet wird.
Die Hohe und Dicke der Wande 19 sowie die Form
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der Befestigungsplatte 14 sind so gewahlt, dass,
wenn das Fahrzeug 10 auf den Schienen fahrt 12,
das obere Ende der Wand 19 in das Innere des Rau-
mes A hineinragt, ohne das Fahrwerk 13, die Unter-
seite des Chassis 15, die Platte 14 oder die Dise 11
der Bremse zu berthren. Dies gilt mutatis mutandis
auch flr die Wand 20.

[0033] Auf beiden Seiten der Wande 19 und 20 ist
ein Wasserbecken angeordnet, so dass diese zwi-
schen sich einen trockenen oder fast trockenen Ka-
nal 17 abgrenzen: Wasser kann lber das obere Ende
der Wande 19 und 20 schwappen und den Boden
des Kanals flllen, was von der Ferne die optische II-
lusion vermittelt, das dieser ebenfalls mit Wasser ge-
fullt ist. Die Rundstrecke ist jedoch derart angelegt,
dass der Wasserspiegel in dem Kanal 17 stets deut-
lich unter der H6he der Schienen 12 bleibt, so dass
das Fahrwerk 13 nicht in das Wasser eindringt, wenn
das Fahrzeug 10 diesen Kanal durchfahrt 17.

[0034] FEig. 3 stellt schematisch in Seitenansicht die
Durchfahrt eines Fahrzeugzuges, der Fahrgaste
transportiert, durch das Wasserbecken dar. In der lin-
ken Zone trifft das Fahrzeug aus einem stark ab-
schussigen Teil ein, und es wird mit einer hohen Ge-
schwindigkeit angetrieben. Die Krimmung der Schie-
nen ist derart, dass der vordere Teil der Dlisen prak-
tisch tangential, das hei3t annahernd parallel zur
Achse Z, in das Wasser eindringt. Der mittlere Teil
von Fig. 3 zeigt die Bremszone, in der die Bewegung
der Fahrzeuge eine Bewegung der die Diisen durch-
strémenden Wassermasse erzeugt. Aufgrund der
Krimmung der Dlsen erfahrt die anfanglich ruhende
Wassermasse eine Beschleunigung nach oben und
wird mit groRer Geschwindigkeit ausgestof3en, wie
dies in Fig. 3 dargestellt ist. Das Fahrzeug verliert
folglich kinetische Energie, die zur Erzeugung von
Wassergarben verwendet wird, welche es beiderseits
umgeben, so dass es den Kanal des Wasserbeckens
mit verringerter Geschwindigkeit verlasst.

[0035] In Eig. 3 und Fig. 4 sind die Achsen der hin-
teren Teile der DUsen in einer vertikalen Ebene ange-
ordnet und leicht nach hinten geneigt, so dass sich
die Wassergarben im Grof3en und Ganzen in einer
vertikalen Ebene befinden und zum hinteren Teil des
Fahrzeugs hin gelenkt werden. Der Fachmann wird
verstehen, dass die Wassergarben durch andere Ori-
entierungen des hinteren Teils der Dlsen in samtli-
che gewlnschte Richtungen gelenkt werden kénnen.
Die Wassergarben kénnen insbesondere auf beiden
Seiten seitlich nach aufRen gelenkt werden, damit die
Fahrgaste keinerlei Gefahr laufen nass zu werden.
Dagegen kénnen die Disen insbesondere wahrend
des Sommerbetriebs des Vergntgungsparks so aus-
gerichtet sein, dass die Wassergarben vorlUberge-
hende Bégen Uber dem Fahrzeugzug bilden.

5/9

Patentanspriiche

1. Bremse fur ein Fahrzeug einer Achter-
bahn-Rundstrecke, dadurch gekennzeichnet, dass
sie von einer Duse (1, 11), welche derart gebogen ist,
dass das Einstrdmen von Flissigkeit und der Aus-
stol} von Flussigkeit in verschiedenen Richtungen er-
folgt, und von Befestigungsmitteln zur Befestigung
der Dise an dem Chassis (15) des Fahrzeugs (10)
gebildet wird.

2. Bremse nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der vordere Teil (1a) der Duse (1, 11),
welcher die Einstrdméffnung (8) aufweist, und der
hintere Teil (1¢) der Dise, welcher die AusstoRR6ff-
nung (9) aufweist, aus einem oder mehreren Rohren
bestehen, die vorzugsweise unter zylindrischen, re-
gelmalig oder unregelmalig konischen und kegelzy-
lindrischen Rohren gewahlt sind und untereinander
durch ein gekrimmtes Rohrteil (1b) verbunden sind.

3. Bremse nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ausstol3-
richtung um einen Winkel von mehr als 30° von der
Einstrémrichtung abweicht und dass der Winkel am
Scheitel des Bogens vorzugsweise zwischen 30° und
180°C betragt.

4. Bremse nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Mittel zur
Befestigung der Dise (1, 11) am Chassis (15) des
Fahrzeugs (10) eine Gruppe von Stangen und/oder
Leisten und/oder Platten (4, 14) umfassen, die eine
Einstellung des Abstands der Dise in Bezug auf das
Fahrwerk (13) des Fahrzeugs erméglichen.

5. Bremse nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Mittel zur Befestigung der Duse
am Chassis des Fahrzeugs ein fligelférmiges Karos-
serieteil umfassen, das dazu geeignet ist, eine Ab-
schirmung zwischen den Fahrgasten des Fahrzeugs
(10) und den Flussigkeitsspritzern zu bilden.

6. Bremse nach einem der Ansprliche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die Befestigungsmittel
eine oder mehrere Befestigungsplatte(n) (4, 14) um-
fassen, die so gestaltet ist/sind, dass sie die Struktur
der Dise versteift/versteifen.

7. Fahrzeug fir eine Achterbahn-Rundstrecke,
gekennzeichnet durch das Vorhandensein wenigs-
tens einer Bremse nach einem der Ansprliche 1 bis
6, die so angeordnet ist, dass die FlUssigkeitsein-
stréméffnung der Dlse (1, 11) zum Vorderteil des
Fahrzeugs hin gerichtet ist.

8. Fahrzeug nach Anspruch 7, gekennzeichnet
durch das Vorhandensein eines oder mehrerer Brem-
senpaare, die seitlich vom Chassis und symmetrisch
in Bezug auf die Langssymmetrieebene des Fahr-
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zeugs angeordnet sind, wobei die Fllssigkeitsaus-
stoRéffnungen (9) der Disen (1, 11) in aufsteigende
Richtungen gerichtet sind.

9. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 7 oder 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Achsen (Z, Z') der
vorderen Teile (1a) und hinteren Teile (1¢) einer Dise
(1, 11) in einer Ebene enthalten sind, die parallel zur
Fahrzeugachse und in Bezug auf die Horizontale um
einen Winkel zwischen 30° und 180°C geneigt ist.

10. Fahrzeug nach einem der Ansprlche 7 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die Einstromd&ffnun-
gen (8) der Dusen (1, 11) in Hohe des Fahrwerks (13)
des Fahrzeugs, insbesondere im wesentlichen in
Hoéhe der Kontaktpunkte mit den Schienen (12) der
Rundstrecke, angeordnet sind.

11. Fahrzeug nach Anspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass auf jeder Seite des Fahrzeugs
(10) zwischen der Gruppe von Teilen, welche das
Fahrwerk (13) des Fahrzeugs bilden, der Unterseite
des Chassis (15) des Fahrzeugs und den Teilen, wel-
che die Bremsen bilden, ein nach unten offener
Raum (A) vorgesehen ist.

12. Achterbahn-Rundstrecke, dadurch gekenn-
zeichnet, dass sie wenigstens ein Fahrzeug (10)
nach einem der Ansprliche 10 bis 15 aufweist, und
gekennzeichnet durch das Vorhandensein eines
Wasserbeckens, das so angelegt ist, dass die Ein-
stromoffnungen (8) der Dusen (1, 11) der Bremsen
des Fahrzeugs in das Wasser eindringen, wenn das
Fahrzeug das Wasserbecken durchquert oder an ihm
entlangfahrt.

13. Achterbahn-Rundstrecke nach Anspruch 12,
dadurch gekennzeichnet, dass das Wasserbecken
einen Kanal (17) umfasst, der von zwei parallelen
Trennwanden (19, 20) begrenzt wird, dass der Schie-
nenstrang (12, 16) der Rundstrecke diesen Kanal
durchlauft, und dass der Wasserspiegel in dem Kanal
ausreichend niedrig ist, damit das Fahrwerk (13) des
Fahrzeugs nicht das Wasser berihrt.

14. Achterbahn-Rundstrecke nach Anspruch 13,
dadurch gekennzeichnet, dass die Stitzen (16) der
Schienen in dem Kanal (17) und die Wande (19, 20)
des Kanals so gestaltet sind, dass die Oberkanten
dieser Trennwande in den freien Raum (A) ragen,
wenn das Fahrzeug den Kanal durchfahrt.

15. Rundstrecke nach einem der Anspriiche 12
bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass das Wasser-
becken am Ende der Rundstrecke vor der Einfahrt in
die Ankunftsstation der Rundstrecke angeordnet ist.

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen
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Anhéngende Zeichnungen

14 J¢ 2T\ FIG.1
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