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Boot fir Wildwasserbahnen

Boot (10) fiir Wildwasserbahnen oder ahnliche Fahrge-
schafte, mit einem Fahrwerk (12), das Laufrader {14) und
seitliche Flhrungsréader (16) aufweist, die eine vorge-
schriebene Kraftaufnahme durch eine Fahrstrecke ge-
wahrleisten, dadurch gekennzeichnet, dal3 eine Siche-
rungseinrichtung vorhanden ist, die aus Sicherungsra-
dern (18) oder Kufen besteht, welche oberhalb der seitli-
chen Flihrungsrader (16) angeordnet und dazu ausgelegt
sind, mit entlang der Fahrstrecke angeordneten Siche-
rungsschienen (19) zur Aufnahme abhebender Krafte in
Eingriff zu treten.
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Boot flir Wildwasserbahnen

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Boot fiir Wildwasserbah-

nen oder ahnliche Fahrgeschifte, mit einem Fahrwérk, das Lauf-

rader und seitliche Fuhrungsrider aufweist, die eine vorge-

schriebene Kraftaufnahme durch eine Fahrstrecke gewdhrleisten.

Herkémmliche Wildwasserbahnen, wie sie in Freizeitparks und

von Schaustellern auf Jahrmérkten, Messen oder dergleichen
eingesetzt werden, weisen in der Regel eine Fahrstrecke auf,

bei welcher das mit mehreren Personen besetzbare Boot in einem

wasserflihrenden Kanal schwimmt.

Es sind ferner Wildwasserbahnen bekannt, bei welchen das mit

Radern ausgestattete Boot, um die Fahr attraktiver zu gestal-
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ten, beispielsweise mit einem Lift aus dem Wasser gezogen und
auf eine bestimmte Hdhe gebracht wird, von wo es eine Schuf3-

strecke hinunterféhrt.

Bisher wurden nur Schufdstrecken realisiert, die im Grundrif

einen geraden Verlauf haben.

Obwohl Wildwasserbahnen mit derartigen Schuﬁstrecken sich ei-
ner gewissen Beliebtheit erfreuen, besteht nicht allein aus
Konkurrenzgrinden dennoch der Bedarf, die Attraktivitit dieser
Wildwasserbahnen noch weiter zu steigern, beispielsweise durch

Einfigen von achterbahndhnlichen Teilstrecken.

Die Fahrwerke von Achterbahnfahrzeugen weisen normalerweise
mehrere Achsen auf, welche rdumlich zueinander beweglich sind.
Auf diesen Achsen stiltzen sich die Fahrzeugoberteile mit den

Fahrgastsitzen ab.

An den entsprechenden Achsen sind jeweils Radkdsten ange-

bracht, an denen folgende verschiedene Rader befestigt sind:

- Laufrader, welche die senkrechten, zum Fahrzeug wirkenden

Krafte aufnehmen und oben auf der Fahrschiene laufen.

- seitliche FuUhrungsrdder, welche dem Fahrzeug die Richtung

vorgeben und seitlich an der Fahrschiene laufen.

- Sicherungsrader oder Kufen, welche von unten an der Fahr-
schiene anliegen und ein Entgleisen der Fahrzeuge verhin-
dern, wenn in bestimmten Streckenabschnitten abhebende

Krafte wirksam werden.



Dabei ist zu beachten, daf® der Schienenquerschnitt bei der
Achterbahn Uber den gesamten Streckenverlauf gleichbleibend
ist. Die Rader sind so eingestellt, daR sie das Fahrzeug mdg-

lichst an der Schiene fiihren.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Boot der
eingangs genannten Art anzugeben, das es ermdglicht, Fahrbahn-

ablaufe mit rdumlichen Kurven und Querneigungen zu fahren.

. Diese Aufgabe wird bei einem Boot der eingangs genannten Art
erfindungsgemédfs dadurch geldst, dafl eine Sicherungseinrichtung
vorhanden ist, die aus Sicherungsriddern oder Kufen besteht,
welche oberhalb der seitlichen Fihrungsrader angeordnet und
dazu ausgelegt sind, mit entlang der Fahrstrecke angeordneten
Sicherungsschienen zur Aufnahme abhebender Kréafte in Eingriff

zZzu treten.

Eine Montage des Fahrwerks kann dadurch erleichtert werden,
dafs die Lauf-, seitliche Fihrungs- und Sicherungsrdder bzw.

Kufen an einer entsprechenden Achse angeordnet sind.

Dies hat auch noch den weiteren Vorteil, daff der Bootskdrper
weniger Schwachstellen durch Anbringungslécher aufweist und

dadurch nicht so schnell leckschlagen kann.

Obwohl eine Vielzahl von Achsen denkbar sind, hat es sich als
ausreichend herausgestellt, wenn das Fahrwerk aus zwei Achsen,

namlich eine Vorderachse und eine Hinterachse an dem Boot be-

steht.



Eine einfachere Fihrung des Bootes in den achterbahnihnlichen
Fahrstrecken kann erreicht werden, wenn die seitlichen Fih-
rungsrader und die Sicherungsrider bzw. Kufen oberhalb der

Laufrader angeordnet sind.

Damit insbesondere langere Boote flir eine gréRere Anzahl von
Fahrgdsten die rdaumlichen Kurven der achterbahndhnlichen

Streckenabschnitte sicher durchlaufen kénnen, ist es von Vor-
teil, wenn die Hinterachse um die Langsachse des Bootes ver-
schwenkbar ist, wdhrend die Vorderachse starr an dem Boét be-

- festigt ist und damit die Stabilisierung gewdhrleistet ist.

Gemafs einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung ist die
Hinterachse Uber ein Schwenklager verschwenkbar, wobei es dann
von Vorteil ist, wenn eine an der verschwenkbaren Hinterachse
angreifende Ruckstelleinrichtung vorgesehen ist, um die Hin-
terachse in unbelastetem Zustand in die Nullage zu versetzen,
da dadurch das Boot einen geringeren Strdmungswiderstand bie-

tet.

Damit die Laufrader dem Schienenverlauf besser folgen kdnnen,

sind diese vorteilhafterweise als Schwenkrollen ausgebildet.

Um dabei eine bessere Anlage an den Fihrungsschienen zu ge-
wahrleisten, ist es von Vorteil, wenn der Schwenkwinkel der
Laufrader begrenzt ist. Dies ist vorteilhafter Weise dann még-
lich, wenn ein Begrenzungsbolzen den Schwenkwinkel begrenzt,
indem ein gabelfdrmiger Fortsatz der Laufrdderhalterung diesen

Begrenzungsbolzen umgreift.



Da fir das Boot Haltebremsen vorzusehen sind, um es am Ende
einer Abfahrt und insbesondere am Ende seiner Fahrt abzubrem-
sen, ist von Vorteil, wenn in Langsrichtung des Bootes auf

seiner Unterseite ein Bremsschwert angeordnet ist.

Dies hat den zusdtzlichen Vorteil, daR dieses Bremsschwert

wdhrend der Wasserfahrt kieldhnlich das Boot stabilisiert.

Um die Haltbarkeit des Fahrwerks zu erhdhen, ist es von Vor-

teil, wenn das Fahrwerk unterwassertauglich ausgebildet ist.

Um die Fahrgdste bei den Fahrten durch die rdumlichen Kurven
sicher zu halten, kénnen beispielsweise Sicherungsbligel ange-
ordnet werden, die auf Unterleibshdéhe der Fahrgdste verrastbar

sind.

Das Fahrwerk des erfindungsgemdfen Bootes erfillt daher grund-
satzlich die gleichen Anforderungen wie die Fahrwerke herkdmm-
licher Achterbahnen, und es besitzt daher gleichfalls Lauf-,
Fihrungs- und Sicherungsrdder bzw. Kufen. Ferner ist das Fahr-
werk so aufgebaut, daR eine enge Fuhrung an der Fahrschiene
gewdhrleistet und das Verschwenken mindestens einer Achse er-
mdéglicht ist. Letzteres ist insbesondere dann von Vorteil,
wenn Vorder- und Hinterachsen beim Durchlaufen der Fahrbahn

verschiedene Querneigungen aufweisen.

Anders als bei Achterbahnfahrzeugen kénnen die Boote fir Wild-
wasserbahnen gemdf vorteilhafter Ausfihrungsformen zusdtzlich
nachfolgend genannte Forderungen erfiillen, da das Boot bzw.
die Boote in kanalartigen Bahnabschnitten schwimmt bzw.

schwimmen :



- Flhrung des Bootes im Kanal durch die Seitenrider

- "Einfddeln" des Bootes in die Streckenabschnitte mit

rdumlichen Kurven --

- Das Fahrgestell mit Ra&dern, Lagerungen usw. ist unter-

wassertauglich

- Abstlitzen des Bootes mit seinen Laufrddern am Kanalboden

bei Wasserverlust in dem Kanal

Die erfindungsgeméfen Boote kénnen auch bei Wildwasserbahnen
alle mit Achterbahnen bekannten rdumlichen Kurven mit unter-
schiedlichen Querneigungen bis zum Looping durchlaufen, wobei
in einzelnen Bahnabschnitten der Charakter eines frei im Was-

serkanal schwimmenden Bootes erhalten bleibt.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus
der folgenden Beschreibung einer Ausfihrungsform sowie aus den

Zeichnungen, auf die bezug genommen wird.

Es zeigen:

Fig. 1 einen Querschnitt eines im wasserfiihrenden Kanal

schwimmenden Bootes;



Fig. 2 einen Querschnitt des Bootes, welches von einer von

Fahrschienen, Sicherungsschienen und Seitenschienen

gebildeten Fahrstrecke gefihrt ist;

Fig. 3 eine Seitenansicht des Bootes;
Fig. 4 eine Aufsicht gemaff Fig. 3;
Fig. 5 einen Schnitt la&ngs der Linie V-V in Fig. 3;
. Fig. 6 eine Darstellung der Vorderachse mit Laufrddern in
Frontansicht;
Fig. 7 eine Aufsicht der Vorderachse gemidfs Fig. §;
Fig. 8 eine Seitenansicht der Vorderachse gemaf Fig. 6; und
Fig. 9 eine Vorderansicht der schwenkbaren Hinterachse, wo-

bei die Ruhelage mit durchgezogenen Linien und die
veschwenkte Lage mit gestrichelten Linien veran-

schaulicht sind.

In der Fig. 1 ist ein Querschnitt eines Bootes 10 in einem
wasserfithrenden Kanal schwimmend dargestellt. Dieses Boot 10
welst ein Fahrwerk 12 auf, das pro Achse 20 und 22 (siehe Fig.
3 bis 5) zwel im wesentlichen zur Hochachse des Bootes 10 par-
allel verlaufende Laufrdder 14 aufweist, wobei an den unteren
Bereichen der AuRenwande des Bootes ‘10 zwel senkrecht zu den
Laufraddern 14 verlaufende seitliche Flihrungsrdder 16 angeord-
net sind. Oberhalb des nach auflen weisenden Bereichs jedes

seitlichen FUhrungsrades 16 ist ein Sicherungsrad 18 angeord-



net, das senkrecht zu dem seitlichen Flhrungsrad 16 rotieren

kann.

Anstelle der Sicherungsrdder 18 koénnen auch Kufen vorgesehen

werden, was allerdings in den Figuren nicht dargestellt ist.

In der Fig. 2 ist der gleiche Querschnitt des Bootes 10 gemaf
Fig. 1 dargestellt, hier allerdings in einem Fahrstreckenab-

schnitt fur rdumliche Kurven.

~.Die Laufradder 14 rollen dabei auf Fahrschienen 32, wdhrend die
seitlichen Fihrungsrédder 16 auf Seitenschienen 34 abrollen,
die entlang dieser Fahrstrecke an den Innenabschnitten der
Schenkel der im Querschnitt U-fdrmig ausgebildeten Fahrstrecke

angeordnet sind.

An den freien Enden der Schenkel der U-£férmig ausgebildeten
Fahrstrecke sind Sicherungsschienen 19 angeordnet, die von den

Sicherungsrddern 18 von unten ergriffen werden.

In der dargestellten Ausfuhrungsform sind die freien Enden der
Schenkel der U-férmigen Fahrstrecke jeweils nach innen gebo-
gen, um die Anbringung der Sicherungsschienen 19 an der ent-
sprechenden Position zum Ergreifen der Sicherungsrdder 18 zu

vereinfachen.

Zum sogenannten "Einfddeln" des Fahrwerks 12 des Bootes 10 in
die Fahrabschnitte mit raumlichen Kurven kénnen am Anfang die-
ser Fahrabschnitte die Sicherungsschienen 19 leicht nach oben

gebogen sein, damit die Sicherungsrdder 18 zwangsl&ufig in



diesen Fahrabschnitt eintauchen kénnen und die Sicherungs-

schienen 19 von unten ergreifen.

Aus den Fig. 3 bis 5 ergibt sich u.a. eindeutig, daR die Lauf-
rader 14, die seitlichen Fihrungs- und Sicherungsrdder 16 und
18 jeweils an einer entsprechenden Achse ‘20 und 22 angeordnet
sind. Dabei ist die Vorderachse des Bootes 10 mit 20 bezeich-
net,lwéhrend die Hinterachse mit der Bezugsziffer 22 gekenn-

zeichnet 1ist.

Aus der in Fig. 3 dargestellten Seitenansicht des Bootes 10
ist deutlich erkennbar, daR die jeweiligen Achsen 20 und 22
des Fahrwerks 12 die Laufrader 14, die seitlichen Flhrungsré-
der 16 sowie die Sicherungsrdder 18 tragen, so daf die jewei-
lige Achse 20 bzw. 22 als eine Einheit an dem Boot 10 befe-

stigbar ist.

Des weilteren ist aus der Fig. 3 entnehmbar, daff zum Halten der
Fahrgdste Sicherungsblgel 30 vorhanden sind, die im Fahrbe-

~trieb auf Unterleibshdhe der Fahrgdste einrastbar sind.

Die in Fig. 4 gezeigte Draufsicht des Bootes 10 gemdf Fig. 3
veranschaulicht deutlich, daf3 die seitlichen Fuhrungsrader 16
mit den entsprechenden Sicherungsriddern 18 von dem jeweiligen

Bootsrand nach auflen vorspringen.

Der in Fig. 5 gezeigte Querschnitt des Bootes 10 ist im we-
sentlichen identisch mit dem Querschnitt gemdfl Fig. 1, so daB

eine weitere Beschreibung sich erubrigt.



Aus den Fig. 6 bis 8 ist die Konstruktion der Vorderachse 20

erkennbar.

Die Ansicht der Vorderachse gemdf Fig. 6 ist im wesentlich
gleich mit den entsprechenden Ansichten gem&R der Fig. 1 und

5, so daf® eine detaillierte Beschreibung entfallt.

Aus der Fig. 7 ist entnehmbar, daR die Laufriader 14 der Vor-

derachse 20 um die jeweilige Hochachse verschwenkbar sind, um
dem Verlauf der Fahrschiene 32 besser folgen zu koénnen, da die
- Vorderachse 20 starr ausgebildet ist. Vorteilhafterweise sind

auch die Laufrdder der Hinterachse verschwenkbar aufgehangt.

Damit die Laufrdder 14 nicht umschlagen kd&énnen, ist jeweils am
hinteren Bereich der Aufh&ngung fir die Laufrader 14 ein Be-
grenzungsbolzen 26 angeordnet, der in Hochachsenrichtung des

Bootes 10 verlduft.

Dieser Begrenzungsbolzen 26 wird von einem gabelfdrmig ausge-
bildeten Endbereich der Halterung fir das Laufrad 14 umschlos-
sen, wobel der Abstand zwischen den Gabelzinken so gewdhlt

ist, daf lediglich ein begrenzter Schwenkwinkel méglich ist.

Aus der Fig. 8, die die Halterung fur das Laufrad 14 teilweise
geschnitten zeigt, ist entnehmbar, daR der Begrenzungsbolzen
26 ausreichend tief in die Halterung fir das Laufrad bei dem

gabelfdrmigen Abschnitt eingreift.

Die Fig. 9 zeigt schematisch einen Querschnitt durch das Boot

10 im Bereich seiner Hinterachse 22.



Diese Hinterachse 22 ist um die Langsachse des Bootes 10 ver-
schwenkbar, und zwar um ein Schwenklager 24, das in der Mitte

der Hinterachse 22 angeordnet ist.

In der Fig. 9 ist die Ruhelage der Hinterachse 22 mit durchge-
zogenen Linien gezeigt, wdhrend eine verschwenkte Lage mit ge-

strichelten Linien veranschaulicht ist.

Selbstverstdndlich ist die Unterseite des Bootes 10 in dem Be-
reich der Hinterachse 22 derart gestaltet, daf3 die gewiinschte

_.Verschwenkung der Hinterachse 22 mdglich ist.

Dabei ist eine an der verschwenkbaren Hinterachse 22 angrei-
fenden Rickstelleinrichtung vorgesehen, um die Hinterachse 22
in unbelastetem Zustand in die Nullage zu versetzen. Diese
Rickstelleinrichtung ist in der Fig. 9 nicht gezeigt, kann
aber im Bereich des Schwenklagers 24 in Form einer Federein-

richtung realisiert werden.

Ein Abbremsen des.Bootes 10, entweder nach einem bestimmten
Fahrtaﬁschnitt oder am Ende der Fahrt ist dadurch méglich, daf3
eine entsprechende Bremseinrichtung ein Bremsschwert 28 er-
greift, das in Langsrichtung des Bootes 10 auf seiner Unter-

seite angeordnet ist; was in der Fig. 3 veranschaulicht ist.

Dieses Bremsschwert 28 dient zudem einer kieldhnlichen Stabi-
lisierung des Bootes 10 in einem wasserfithrenden Kanal, wenn

dieses Boot 10 in diesem Kanal schwimmt.

Die Lebensdauer des Fahrwerks 12 wird dadurch erhdéht, dafRR es

unterwassertauglich ausgebildet ist.
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Bezugszeichenliste
10 Boot
12 Fahrwerk
14 Laufrader
16 mittlere Flihrungsréder
18 Sicherungseinrichtung/Sicherungsriader
19 Sicherungsschiene
20 Vorderachse
22 Hinterachse
24 Schwenklagexr
26 Begrenzungsbolzen
28 ‘Bremsschwert
30 Sicherungsblgel
32 Seitenschiene

34 Fihrungsradschiene
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SCHUTZANSPRUCHE
1. Boot (10) fur Wildwasserbahnen oder &hnliche Fahrge-

schafte, mit einem Fahrwerk (12), das Laufrader (14) und

seitliche Flhrungsrdder (16) aufweist, die eine vorge-

schriebene Kraftaufnahme durch eine Fahrstrecke gewahr-

leisten,

dadurch gekennzedichnet,

daf? eine Sicherungseinrichtung vorhanden ist, die aus
Sicherungsridern (18) oder Kufen besteht, welche ober-
halb der seitlichen Fihrungsrdder (16) angeordnet und
dazu ausgelegt sind, mit entlang der Fahrstrecke ange-
ordneten Sicherungsschienen (19) zur Aufnahme abhebender

Krafte in Eingriff zu treten.

2. Boot (10) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
da® die Lauf-, seitliche Fuhrungs- und Sicherungsrader
(14,16,18) bzw. Kufen an einer entsprechenden Achse

(20,22) angeordnet sind.

3. Boot (10) nach Anspruch 1 oder 2,



dadurch gekennzedilchnet,

daf® das Fahrwerk (12) aus zwel Achsen, einer Vorderachse

(20) und eine Hinterachse (22), besteht.

Boot (10) nach einem der vorstehenden Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekenn=zedichnet,

dafl die seitlichen Fuhrungsrader (16) und die Siche-
rungsrader (18) bzw. Kufen oberhalb der Laufridder (14)
angeordnet sind.

Boot (10) nach Anspruch 3 oder 4,

dadurch gekennzeichnet,

dafs die Hinterachse (22) um die Langsachse des Bootes

(10) verschwenkbar ist.
Boot (10) nach Anspruch ¢,
dadurch gekennzeichnet,

daf’ die Hinterachse (22) iUber ein Schwenklager (24) ver-

schwenkbar ist.

Boot (10) nach mindestens einem der vorstehenden Anspru-

che 3 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,



10.

11.

dafd die Vorderachse (20) starr an dem Boot (10) befe-

stigt ist.

Boot (10) nach mindestens einem der vorstehenden Ansprii-

che 5 bis 7,

dadurch gekennzedidchnet,

dafs eine an der verschwenkbaren Hinterachse (22) angrei-
fende Rickstelleinrichtung vorgesehen ist, um die Hin-
terachse (10) in unbelastetem Zustand in die Nullage zu

versetzen.

Boot (10) nach mindestens einem der vorstehenden Ansprii-

che 3 bis 8,

dadurch gekennzeichnet,

dafs die Laufrader (14) der Vorder- und der Hinterachse

(20, 22) als Schwenkrollen ausgebildet sind.

Boot (10) nach Anspruch 9,

dadurch gekennzedilchnet,

dafs der Schwenkwinkel der Laufrader (14) begrenzt ist.

Boot (10) nach Anspruch 10,

dadurch gekennzedilichnet,



12.

13.

14.

daf® ein Begrenzungsbolzen (26) den Schwenkwinkel be-
grenzt, indem ein gabelfdrmiger Fortsatz der Laufrader-

halterung diesen Begrenzungsbolzen (26) umgreift.

Boot (10) nach mindestens einem der vorstehenden Anspri-

che 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet,

daf in Langsrichtung des Bootes (10) auf seiner Unter-

seite ein Bremsschwert (28) angeordnet ist.

Boot nach mindestens einem der vorstehenden Anspriche 1

bis 12,
dadurch gekennzedichnet,

dald das Fahrwerk (12) unterwassertauglich ausgebildet

ist.

Boot (10) nach mindestens einem der vorstehenden Anspru-

che 1 bis 13,
dadurch gekennzeilichnet,

daf? Sicherungsbligel (30) zum Halten der Fahrgéste ange-

ordnet sind.
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