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, ‘(:\?ransportable Bahnanlage fiir Belustigungsgeschafte\>>

Die Erfindung betrifft eine Bahnanlage fiir transpor-
table Belustigungsgeschédfte der im Oberbegriff des Haupt-
anspruchs genannten Art.

Diese Bahnanlage weist eine vorzugsweise geschlossene
Bahn auf, in welcher Fahrzeuge gefiihrt sind.

Zu derartigen Bahnen gehSren zum Beispiel sogenannte
Achterbahnen, bei welchen Einzelfahrzeuge mittels eines
stationdren Antriebes 2zu einem hSher gelegenen Startpunkt
transport werden und von hieraus, angetrieben von der
potentiellen Energie, die Bahn mit Gefdllstrecken und teil-
weise erhGhten
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Kurven durchlaufen. Bisher als notwendig erachtete
Voraussetzung fflr einen derartigen Betrieb ist,
daB die Fahrzeuge in jedem Bahnabschnitt sicher

in Schienen gefiihrt sind.

Daneben sind Bobbahnen bekannt,bei welchen Fahrzeuge
zumindest in einzelnen Abschnitten der Bahn nicht
schienengebunden sind und damit in ihrer Fahrweise
eher mit den bekannten Bobschlitifen zu vergleichen sind.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
diese mit Gefillstrecken und i{iberhhten Kurven ausge=-
stattete Bahnanlage so zu gestalten, daB sie von den
Fahrzeugen weitgehend ohne jegliche Schienenbindung
sicher durchlaufen wird. Die Fahrzeuge sind in an sich
bekannter Weise mit Laufriddern ausgestattet, welche

an einem die Karosserie tragenden Fahrgestell frei
drehbar gelagert sind.

Ferner sollen die Fahrzeuge so ausgebildet sein, -laB
sie zu einem Zug zusammengekoppelt werden kdnnen,

der gleichfalls ohne Eigenantrieb und ohne Schienen-
fiihrung die Bahn nur aufgrund des Eigengewichts durch-
laduft.

Der Reiz derartiger Bahnen besteht zu einem groBen

Teil darin, daB die Fahrzeuge Steilkurven mit groBer
Querneigung durchlaufen, das Fahrzeug also in eine
extreme Schrédglage gelangt. Dieser Effekt ist entweder
durch hohe Fahrgeschwindigkeit oder durch kleine Kur-
venradien erreichbar. Aus insbesondere bei Belustigungs-
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geschiften zu beachtenden Sicherheitsgriinden ist
den zuldssigen Geschwindigkeiten eine obere Grenze
gesetzt. Auch erfordern solche Bahnen Kurven mit
groBem Radius, also vergleichsweise viel Platz, der
hdufig aber nicht zur Verfiiguna s;eht.

Aus diesem Grunde soll bei der erfindungsgemdBen L&-
sung von der zweiten MSglichkeit Gebrauch gemacht £4
werden, ndmlich von Steilkurven mit mdglichst klei- :
nem Radius. Problematisch ist hierbei der fiir einen

sicheren Fahrtablauf notwendige Fahrbahnkontakt der

Fahrzeuge.

Zur Beherrschung dieser Problematik werden mit der Er-
findung die im Hauptanspruch angegebenen Merkmale vor-
geschlagen, welche den Fahrzeugen insbesondere im
Bereich iiberhShter Kurven einen optimalen Fahrbahn-
kontakt verleihen. Diese Merkmale sind im einzelnen:

a) Das zu jedem Fahrzeug gehdrige Fahrgestell ist nicht
wie bekannt starr ausgebildet. Vielmehr besteht es
gemiB der Erfindung aus zwei in Fahrtrichtung hin-
tereinander angeordneten Rahmenteilen, welche iiber
in der Fahrzeugquerachse liegende Gelenke miteinan-
der verbunden sind. Diese MaBnahme trédgt dazu bei,
daB sich das Fahrzeug auch in engen und steilen Kur-
ven hervorragend dem Bahnverlauf anpassen kann.

b) Das Fahrgestell ist mit wenigstens drei Laufrad-
paaren ausaestattet, die in Fahrtrichtung hinter-
einander anqeordnet sind. Zweckm&Bigerweise sind
jeweils zwei Paare an einem der beiden Rahmenteile
vorgesehen. Die Laufrlider sind jeweils in einer um
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 eine - beziiglich der Fahrgestellebene - vertikale Achse frei
verdrehbaren Gabel gelagert. Die Gabel ist hierbei so aus-
gebildet, daR die Rider im Fahrbetrieb nachlaufen, also
die Drehachse der Gabel bei Bewegqung des Fahrzeuges vor
der Drehachse des jeweiligen Rades gelegen ist.

Das dritte Laufradpaar ist im mittleren Bereich des Fahr-
gestells entweder am hinteren Ende des vorderen Rahmenteils
oder am vorderen Ende des hinteren Rahmenteils angebracht.

c) Am vorderen und hinteren Ende des Fahrgestells, al-
so am vorderen Ende des vorderen Rahmenteils und
hinteren Ende des hinteren Rahmenteils,sind Pen-
delachsen angebracht, welche um die Fahrzeugldngs-
achse verschwenkbar sind. Die Gabeln der vorderen
bzw. hinteren Laufradpaare sind beidendig an den
Pendelachsen frei verdrehbar angebracht.

Die Pendelachsen bewirken zusammen mit dem im Mittelbe-
rcict. des Fahrgestells vorgesehenen Gelenk, daB sich das
Fahrzeug an ence, stark verwundene Steilkurven anpas-
sen kann, '

d) Die Karosserie selbst besteht aus zwei voneinander
unabhéngigen Karosserieteilen, die jeweils auf einem
Rahmenteil montiert sind. Diese MaBnahme ist fiir die
oben erliuterte Beweglichkeit des Fahrgestelles not-
wendig.

Zur Verbesserung der Gelenkigkeit des Fahrzeuges bei guter
Koppelung der beiden Rahmenteile sind im mittleren Bereich an
zwelarmigen Wippen zwei Laufradpaare hintereinander angeordnet.
Auch diese Laufridder sind in Fllhrungsgabeln gelagert, deren
vertikale Achsen frei verdrehbar jeweils an einem Arm der zweiarmi-
gen Wippen angeordnet sind. Die Wippe ist hierbei um eine parallel
zur Fahrzeugquerachse verlaufende Achse verschwenkbar, wobei ihr
Schwenklager an einem der beiden Rahmenteile vorgesehen ist und ein Wip-



penarm bis unter das andere Rahmenteil reicht. Bei

dem Ausfithrungsbeispiel ist das Schwenklager der Wippen
am vorderen Ende des hinteren Rahmenteils vorgesehen,
so daB die in Fahrtrichtung weisenden Wippenarme bis

unter das hintere Ende des vorderen Rahmenteiles reichen.

Wenn auch die erfindungsgem#B gestaltete Bahn so konzi-
piert ist, daB die Fahrzeuge sie frei, also ohne Schie-
nenfﬁh;ung, durchlaufen, so ist es schon aus Sicherheits-
griinden notwendig, die Bahn seitlich durch im Abstand vam Fahrzeug
parallel zur Bahnrichtung verlaufende Leitschienen

zu begrenzen. Am Fahrzeug befinden sich diesen Schie-
nen zugeordnete Leitrdder, welche um senkrecht zur
Fahrbahnoberfldche stehende Achsen frei drehbar am
Fahrzeug gelagert sind. Vorzugsweise sind diese
Leitrdder jeweils an den duBeren Enden der Pendel-
achsen vorgesehen. Mit dieser Leiteinrichtung wird

die Ablaufbewegung der Fahrzeuge bei einer etwaigen
Abweichung korrigiert, so daB trotz freier Beweglich-
keit der Fahrzeuge kein erhdhtes Unfallrisiko besteht.

Notwendig ist eine derartige Leiteinrichtung zur
Filhrung von mehreren zu einem Zug zusammengekoppelten
Fahrzeugen im Bereich von ansteigenden Bahnstrecken.
Im Bereich von Anstiegen verlangsamt sich zwangs-
ldufig die Geschwindigkeit des vorderen Fahrzeuges
stdrker als die des hinteren, was zu einem Ausbrechen
des vorderen Fahrzeuges Iiihren wlirde, wenn nicht dis
erwihncte Leiteinrichtung vorhanden wire.

Um auch bei einem ldngeren Zug die erforderliche
Flexibilitdt zu erreichen, sind die Fahrzeuge mitein-
ander (ber Gelenkkupplungen verbunden, deren Teile
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um wenigstens zwei senkrecht zueinander stehende

Achsen gegeneinander verschwenkbar sind.

Weitere mit der Erfindung vorgeschlagene MaSnahmen
dienen gleichfalls der Verbesserung des Bahnkontaktes.
So wird z. B. ferner mit der Erfindung vorgeschlagen,
die Bahn aus schmalen, in Bahnrichtung verlaufenden
Hohlprofilen zusammenzusetzen, die mit geringem Ab-
stand voneinander an Quertrdgern befestigt xind und
deren Breite etwa 1/4 bis 1/3 der Laufradbreite ent-
spricht. Eine derart vergleichsweise einfach herstell-
bare Bahn bietet vor allem auch bei schlechten Witterungs-
verhdltnissen einen guten Radkontakt, zumal etwaiges
Regenwasser zwischen den Hohlprofilen rasch abflieBen

kann.

Im dibrigen sind weitere konstruktive Merkmale zur Aus-
gestaltung des erfindungsgemdBen Ausfiihrungsbeispiels

Gegenstand der Unteranspriiche.

Dieses Ausfilhrungsbeispiel ist schematisch in der Zeich-
nung dargestellt, welche folgendes zeigt:

Fig. 1 Seitenansicht eines aus zwei erfindungsgemdBen
Fahrzeugen bestehenden Zuges auf einer gekriimmten
Fahrbahn,

Fig. 2 Vorderansicht des Fahrzeuges mit Fahrbahn gemiB
Fig. 1,

Fig. 3 Draufsicht des Fahrzeuges mit Fahrbahn gemé&B
Fig. 2 mit schematisch angedeuteter Bahn,

Fig. 4 VergrdBerter Teil-Querschnitt der Fahrbahn nach
einem ersten Ausfiihrungsbeispiel und




Fig. 5 VergrbBerter Teil-Querschnitt der Bahn nach
einem zweiten Ausfilhrungsbeispiel.

Der konstruktive Aufbau der erfindungsgemiiBen Fahrzeuge
ist schematisch aus den Figuren 1, 2 und 3 erkennbar.

In Fig. 1 ist ein vollsténdiges Fahrzeug in der Bild-
mitte mit einem {iber die Kupplung 40 verbundenen zwei-
ten Fahrzeug dargestellt, von welchem nur die Front-
partie erkennbar ist. Im {lbrigen ist das zweite Fahr-
zeug in seinem Aufbau mit dem ersten identisch.
Mehrere Fahrzeuge dieser Art kdnnen zu einem Zug zu-
sammengekoppelt werden.

Jedes Fahrzeug besitzt ein zweiteiliges Fanrgestell
mit einer zweiteiligen Karosserie. Das Fahrzeug setzt
sich zusammen aus einem vorderen Rahmenteil 10 des
Fahrgestells, welcher das vordere Karosserieteil 1
trigt, und aus einem hinteren Rahmenteil 20 des Fahr-
gestells, welcher das hintere Karosserieteil 2 trédgt.
Die Rahmenteile 10 und 20 sind iiber Gelenke 36 und 37
miteinander verbunden, welche in oder parallel zu
einer Fahrzeugquerachse liegen, so daB eine Schwenk-
bewegung der Rahmenteile 10 und 20 quer zur Fahrtrich-
tung bzw. dem Bahnverlauf mdglich ist. Dies ist insbe-
sondere aus der Darstellung gemdB Fig. 1 erkennbar,
die auch deutlich macht, daB die Karosserieteile 1

und 2 so ausgebildet sein miissen, daB die erforder-
liche Schwenkbewegung m8glich ist. Bei dem dargestellten
Ausfithrungsbeispiel befindet sich die Sitzgelegenheit
im hinteren Karosserieteil 2, wdhrend der FuBraum im
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vorderen Karosserieteil 1 vorgesehen ist. Der Ein-
stiegsraum 3 ist seitlich durch die an den Karosserlie-
teilen 1 und 2 vorgesehenen Biigel 4 und 5 begrenzt, wobei
der Einstied mit Hilfe des ausfahrbaren Bligels 6 wdhrend
der Fahrt weitgehend ganz abgesperrt wird.

Das Fahrgestell mit seinen Rahmenteilen 10 und 20

wird auf der Fahrbahn 50 von den Rollenpaaren 11, 12,
21 und 22 getragen. Jede einzelne dieser Rollen ist
in Radgabeln 15 bzw. 25 gelagert. Die Radgabeln selbst
sind lber vertikale Drehachsen 15a verdrehbar am Fahr-
gestell gelagert. Das untere in Fahrtrichtung nach ‘
hinten abgekrdpfte Ende der Gabeln 15 bzw. 25 trégt

die Achsen 15b bzw. 25b der Laufrdder 12 bzw. 21.

Die Gestaltung der Gabeln bewirkt also, daB die Lauf-
r4dder 11, 12, 21, 22 im Fahrbetrieb nachlaufen. Die
Lager der vertikalen Radgabelachsen fiir das vordere
Laufradpaar 11 sind, wie vor allem Fig. 2 erkennen
148t, an den 4uBeren Enden einer Pendelachse 13 ange-
bracht, welche iiber das Pendelgelenk 14 verschwenkbar
mit dem vorderen Rahmenteil 10 verbunden ist.

In gleicher Weise sind die Lager fiir die hinteren ver-
tikalen Gabelachsen 25a an der hinteren Pendelachse

23 vorgesehen, welche liber das Pendelgelenk 24 mit
dem hinteren Rahmenteil verschwenkbar verbunden ist.

Die im mittleren Fahrzeugbereich voraesehenen Laufrad-
paare 12 und 22 sind an Wippen 30 vorgesehen,welche
am vorderen Ende des hinteren Rahmenteiles 20 um die
Achse 33 verschwenkbar gelagert sind. Hierbei ist die.
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Anordnung derart, daB die Wippenarme 31 bis unter
das hintere Ende des vorderen Rahmenteiles 10 rei-
chen und hier Uiber die Gabeln 15 die Réder 12 tra-
gen, widhrend die hinteren Wippenarme 32 nach hinten
gerichtet sind und unterhalb des hinteren Rahmen-
teiles 20 die R#der 22 mit den Gabeln 25 tragen.
Die Lager der Radgabeln 15 und 25 sind mit den
Achsen 13 bzw. 23 sowie mit den Wippenarmen 31 und
32 {iber Schwingmetallelemente 17, 27 bzw. 34 und 35
verbunden.

Alle diese MaBnahmen tragen dazu bei, daB sich das
Fahrwerk des erfindungsgemiB gestalteten Fahrzeuges
auch bei stark verwundenen Steilkurven so an die
Fahrbahnoberfldche anpaBt, daB in jedem Augenblick
der Fahrbahnkontakt zu jedem der Radpaare 11, 12,
21 und 22 gewdhrleistet ist. Bei richtiger Ausle-
gung der Bahn ist darum eine v8llig gefahrlose
Fiihrung der Fahrzeuge gewdhrleistet, obwohl diese
weitgehend frei laufen, also nicht schienengebunden

sind.

Dennoch sind schon aus Sicherheitsgriinden beidsei-
tig der Bahn 50 Leitschienen 53 vorgesehen, an wel-
chen sich das Fahrzeug mit Leitr&dern 16 seitlich

abstiitzen kann. Die Leitrdder sind bei dem Ausfiihrungs-

beispiel an den HuBeren Enden der Pendelachsen 13
bzw. 23 derart angebracht, daB ihre Achsen 16b stets
senkrecht zur Fahrbahnoberfldche stehen. Am unteren
Ende weisen die Leitrdder 16 einen Spurkranz 16a
auf, welcher bei Anlage des Leitrades 16 an der
Leitschiene 53 diese von unten untergreift und da-

‘'mit das Fahrzeug sichert.
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Sind mehrere Fahrzeuge zu einem Zug zusammengekop~-
pelt, so sind aus den einleitend genannten Griinden
diese Leitschienen bei ansteigenden Bahnstrecken
auch notwendig. In diesen Streckenbereichen laufen
die beidseitigen Leitrdder 16 und 26auf den Leit-
schienen 53 rollend ab.

Auch die Kupplung 40, die zwei Fahrzeuge miteinander
verbindet (verg. Fig. 1),1ist wie das Fahrgestell
selbst so ausgebildet, daB eine vollst¥ndige Verdreh-
barkeit der miteinander verbundenen Fahrzeuge mdg-
lich ist. Diese Kupplung besteht aus einem vorderen
Kupplunagsteil 41, das {iber ein Horizontalgelenk 42
mit der hinteren Pendelachse 23 des vorderen Fahr-
zeugs gelenkig verbunden ist. An der vorderen Pen-
delachse 13' des hinteren Fahrzeuges ist ein hin-
teres Kupplungsteil 44 angebracht, das mit einer
Vertikalachse 45 in den Kupplungsring 43 des vor-
deren Kupplungsteils 41 verdrehbar eingreift. Die-
ses Vertikalgelenk 45 ist mit einer Geclenkkugel 46
versehen, welche einen weiteren Freiheitsgrad fiir
die Schwenkbewegung miteinander verkuppelter Fahr-
zeuge ermdglicht.

Der genauere Aufbau der rinnenfdrmigen Fahrbahn 50

selbst ist aus den Figuren 2 und 4 bzw. 5 erkennbar.

Die Fahrbahn ist aus in Fahrbahnrichtung verlaufen-
den Hohlprofilen 51 zusammengesetzt, welche an bogen-
f6rmig, konkav gekriimmten Quertrdgern 52, die vorzugs-
weise aus einem U-Profil bestehen, befestigt sind.

Um einen weitgehend stoBfreien Lauf zu ermdglichen,
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sollte die Breite der Hohlprofile mindestens in der
GréB8enordnung von 1/3 bis 1/4 der Laufradbreite lie-
gen. Zwischen den Hohlprofilen 51 sollen Zwischen-
ridume verbleiben, durch die etwaiges Regenwasser ab-
flieBen kann. Die Hohlprofile 51 k&nnen mit dem Quer-
trdger 52 mit Hilfe von Maschinenschrauben 55 verbun-
den werden. Es ist jedoch auch m&glich, diese mit den
Quertrdgern 52 und miteinander zu verschweiBen, wie
mit den SchweiBndhten bzw. SchweiBpunkten 56 und 57
in Fig. 4 angedeutet ist. Bei diesem Ausfilhrungsbei-
spiel sind im iibrigen als Hohlprofile Rundrohre vor-
gesehen, die zwar keine ebene Lauffl&che bilden, was
sich jedoch als nicht nachteilig erwiesen hat. Ein
wesentlicher Vorteil dieser Konstruktion ist, da8
sich Rundrohre insbesondere bei den sehr komplizier-
ten Bahnfilhrungen leichter verarbeiten lassen, da8 sie
eine hdhere Festigkeit besitzen und auBerdem preis-

gliinstiger sind.
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FIGURENLEGENDE

Vorderes Karosserieteil

1

2 Hinteres Karosserieteil

3 Einstiegsraum

4,5 Feste Biigel

6 Ausfahrbarer Biigel

10 Vorderes Rahmenteil

11 Vordere Laufrdder des vorderen Rahmenteils
12 Hintere Laufrdder des vorderen Rahmenteils
13 Vordere Pendelachse

14 Vorderes Pendelgelenk

15 Radgabel

15a Vertikale Drehachse der Radgabel

15b Achse des Laufrades

16 Leitrad

16a Spurkranz

16b Leitradachse

17 Schwingmetall

18

19

20 Hinteres Rahmenteil .

21 Hintere Laufrdder des hinteren Rahmenteils
22 Vordere Laufrdder des hinteren Rahmenteils
23 Hintere Pendelachse

24 Pendelgelenk der hinteren Pendelachse

25 Laufradgabel

25a Vertikale Gabelachse

25b Laufradachse 4

26 Leitrdder des hinteren Rahmenteils 20

27 Schwingmetall

28

29

30 Wippe
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31
32
33
34, 35
36
37

39

42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53a

54
55
56, 57
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Vorderexr Wippenarm
Hinterer Wippenarm
Wippenachse
Schwingmetall
Gelen™

Gelenk

‘Kupplung

Vorderes Kupplungsteil
Horizontalgelenk
Kupplungsring
Hinteres Kupplungsteil
Vertikalgelenk
Gelenkkugel

Bahn

Hohlprofil

Quertrdger

Leitschienentrédger

Leitschienen

Lédngstrdger

Schraubverbindung, Maschinenschrauben
SchweiBverbindung, SchweiBn&hte bzw.-punkt
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SCHUTZANSPRUCHE

1. Transportable Bahnanlage fiir Belustigungsgeschifte,
bestehend aus Bauteilen fiir eine geschlossene Bahn,
mit Gefdllstrecken und iiberh&hten Kurven, und fiir
diese bestimmten nicht-schienengebundene Fahrzeuge,
deren Lauirrdder an einem einer Karosserie tragenden
Fahrgestell frei drehbar gelagert sind, gekennzeich-
net durch folgende Merkmale:

a) Das Fahrgestell besteht aus mindestens zwei in
Fahrtrichtung ¥ hintereinander angeordneten Rahmen-
teilen (10, 20), welche i{iber in der Fahrzeugquer-
achse liegende Gelenke (36, 27) miteinander ver-
bunden sind.

b) An dem aus den Rahmenteilen{10, 20) bestehenden
Fahrgestell sind wenigstens drei, vorzugsweise 4 Laufradpaare
(11,12, 21,22) in Fahrtrichtung F hintereinrander
vorgesehen, wobei die Laufrider (11, 12, 20, 21)

Postscheckkonto: Kajtsryhe 75978-744 Banikonto: eutsche Bank AG Villingen (BLZ 69470039) 148332

st M0 o 2 B aRat e e ML reemrs oo e



T R :umrmmﬁmq
.
.

jeweils in einer um eine vertikale Achse (15a,
25a) frei verdrehbaren Gabel (15, 25) nachlau-
fend gelagert sind.

c) Am vorderen und hinteren Ende des aus zwei Rah-
menteilen (10, 20) bestekenden Fahrgestells
sind um die Fahrzeugldngsachse verschwenkbare
Pendelachsen (13,23) vorgesehen, an welchen je-
weils die Gabeln (15,25) der vorderer. bzw. der
hinterea Laufradpaare (11 bzw. 21) frei verdreh-

bar angebracht sind.

d) die Karosserie besteht aus zwei voneinander unab-
hdngigen Karosserieteilen (1, 2) die jeweils auf
einem Rahmenteil (10, 20) montiert sind.

Bahnanlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die beiden im mittleren Bereich hintereinander
angeordneten Laufrdder (12, 22) mit ihren verdrehbaren
Filhrungsgabeln (15, 25) jeweils an einem Arm (31, 32)
einer Wippe (30) angzordnet sind, welche um eine pa-
rallel zur Fahrzeuyquerachse verlaufende Achse (33)
verschwenkbar ist, deren Lager (27) an einem der bei-
den Hahmenteile (20) vorgesehen ist, wobei ein Wip-
penarm (31) bis unter das andere Rahmenteil (20)

reicht.

Bahnanlage nach Anspruch 1 oder Z, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Bahn (50) seitlich durch im Ab-
stand vom Fahrzeug parallel zur Bahnrichtung ver-
laufende Leitschienen (53) begrenzt ist und daB an
beiden Seiten des Fahrzeuges den Schienen zugeord-
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nete Leitr8dder (16, 26) mit senkrecht zur Fahr-
bahnoberfléche stehenden Achsen (16b, 26b) frei
drehbar gelagert sind.

Bahnanlage nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, daB die Leitrdder (16, 26) an den &duBeren
Enden der Pendelachsen (13, 23) vorgesehen sind.

Bahnanlage nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Leitschienen (53) Rundrohre sind
und die Leitrdder (16, 26) Spurkrédnze (16a, 26a)
aufweisen, welche die Leitschienen (53) bei Anla-
ge der Leitr&der (16, 26) von unten untergreifen.

Bahnanlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5 mit
einem aus wenigstens zwei Fahrzeugen bestehenden
Zug, dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrzeuge
{iber eine Gelenkkupplung (40) miteinander verbun-
den sind, deren Teile (41, 44) um wenigstens zwei
senkrecht zueinander stehenden Achsen gegeneinan-

der verschwenkbar sind.

Bahnanlage nach einem oder mehreren der Anspriiche

1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Bahn aus
schmalen, in Bahnrichtung verlaufenden Hohlprofilen
zusammengesetzt ist, die mit geringem Abstand von-
einander an Quertrdgern befestigt sind und deren
Breite etwa 1/4 bis 1/3 der Laufradbreite ent-
spricht.

Bahnanlage nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,

daB die Hohlprofile viereckigen oder kreisférmigen
Querschnitt haben.
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Bahnanlage nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Quertrdger von in Bahn-
richtung verlaufenden, vorzugsweise rohrf8rmi-
gen Lingstrdgern getragen werden.

Bahnanlage nach Anspruch 7, 8 oder 9, dadurch
gekennzeichnet, daB die Quertr#dger seitlich {iber
die Bahnoberfldche hochgebogen sind und die Leit-
schienen tragen.

Bahnanlage nach einem oder mehreren der Anspriiche
1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, da8 die Bahn
rinnenfdrmig konkav gewlbt ist und die Schwenk-
achse der Radgabeln sowie die Achsen der Leit-
rdder derart am Fahrgestell der Fahrzeuge ange-
bracht sind, daB sie senkrecht zur Fahrbahnober-
fldche stehen.
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