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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen

Achterbahn mit einer Kippschiene

Bei einer Achterbahn ist in dem Gleisverlauf eine das
Fahrerlebnis steigernde Schikane fiir die Fahrzeuge vor-
gesehen, welche als in den Gleisverlauf integrierte Kipp-
einheit 4 ausgebildet ist, und zwar derart, dass die Fahr-
zeuge 30 in die Fordereinrichtung 1, namlich in ein Hub-
mittel 2 einfahren, in welchem sich die Kippeinheit 4 be-
findet, die dann mit dem abgebremsten Fahrzeug auf eine
andere Fahrebene angehoben wird, wobei sie minde-
stens eine gleichzeitige Neigungsanderung und/oder
Fahrtrichtungsédnderung des Fahrzeuges bewirkt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung mit zirku-
lierenden, gleisgebundenen Fahrzeugen, insbesondere eine
Achterbahn mit aufgestidndertem Gleisverlauf.

[0002] Besonders auf Volksfesten oder in Vergniigungs-
parks sind sogenannte Achterbahnen anzutreffen und als tra-
ditionelle Fahrgeschifte sehr beliebt. Hierbei handelt es sich
in der Regel um eine Berg- und Talbahn mit Schleifen in der
Form einer Acht, wobei die Schleifen durch aufgesténderte
Schienen gebildet sind, auf denen schienengebundene Fahr-
zeuge mit zum Teil sehr hohen Geschwindigkeiten zur Belu-
stigung der Fahrgiste fahren.

[0003] Derartige Vergniigungsbahnen in der Form einer
Achterbahn haben sich durchaus bewéhrt. Dennoch hat es
sich gezeigt, dass die Besucher der Volksfeste und der Ver-
gniigungsparks mittlerweile immer hthere Anspriiche ha-
ben, d. h. immer anspruchsvollere Uberraschungen erwar-
ten, was dazu fiihrt, das immer wieder neue innovative Fahr-
geschifte auf den Markt kommen, wie z. B. sogenannte
Freefall-Coaster, bei dem Gondeln einen ca. 30 m hohen
Turm erklimmen, sich dann praktisch im freien Fall nach
unten bewegen, um in einem anschlieBenden Looping aus-
zulaufen und dergleichen.

[0004] Hier setzt die Erfindung ein, der die Aufgabe zu-
grunde liegt, eine Vergniigungsbahn der eingangs genannten
Art derart mit relativ einfachen Mitteln weiter zu entwik-
keln, dass der Fahrgast zum gewohnten Achterbahnvergnii-
gen beim Durchlaufen der Fahrschleifen noch einen zusétz-
lichen besonderen Nervenkitzel erhilt, wobei dennoch hier-
bei die Sicherheit der Fahrgéste gewihrleistet sein muss.
[0005] Diese Aufgabe wird in vorteilhafter Weise dadurch
gelost, dass fiir die Fahrzeuge an einer oder mehreren Stel-
len im Gleisverlauf eine das Fahrerlebnis steigernde Schi-
kane vorgesehen ist, in welcher mindestens ein Fahrzeug
mittels einer Fordereinrichtung von einer ersten Fahrebene
in eine zweite Fahrebene bei mindestens einer gleichzeiti-
gen Neigungsidnderung und/oder Fahrtrichtungsénderung
bewegbar ist.

[0006] Die Schikane kann beispielsweise am Anfang der
Achterbahn vorgesehen sein und gleichzeitig dazu dienen,
das Fahrzeug von dem unteren Bahnhofsniveau in eine
obere Startposition zu bewegen. Es ist aber auch denkbar,
dass die Schikane an jeder beliebigen Stelle innerhalb des
Gleisverlaufes angeordnet ist und dass mehrere Schikanen
in Abstédnden zueinander vorgesehen sind. Dabei kann eine
Schikane mit einer entsprechenden Fordereinrichtung auch
als Weiche dienen, wobei mittels eines Hubmittels ein an ei-
ner Einfahrposition aufgenommenes Fahrzeug an ein Gleis-
anschlussstiick auf hoherem oder niedrigerem Niveau iiber-
geben wird. In vorteilhafter Weise weist dabei das Hubmit-
tel der Fordereinrichtung eine gleisbestiickte Kippeinheit
auf, die um die Léangs- und/oder Querachse des eingefahre-
nen Fahrzeugs kippbar und/oder um die Hochachse des ein-
gefahrenen Fahrzeugs schwenkbar ist. Zu diesem Zweck
kann die Kippeinheit auf einem Punktlager des Hubmittels
vorteilhaft allseitig bewegbar gelagert sein. Es ergeben sich
dadurch in vorteilhafter Weise zahlreiche Bewegungsmdg-
lichkeiten, die nachfolgend kurz beschrieben werden sollen.
Das Fahrzeug fahrt beispielsweise in horizontaler Position
in die Fordereinrichtung ein und wird, wihrend es auf ein
hoheres oder niedrigeres Niveau gefordert wird, mehrfach
nach vorn, hinten oder zu beiden Seiten geneigt und verlésst
anschliefend die Fordereinrichtung in der gleichen Fahrt-
richtung zur anderen Seite der Fordereinrichtung. Es ist aber
auch denkbar, dass das Fahrzeug z. B. bergauf in die Forder-
einrichtung einfihrt und ohne oder mit Neigung die Forder-
einrichtung nach der Forderung auf ein anderes Niveau in
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der entgegengesetzten Fahrtrichtung wieder verlésst, so dass
das Fahrzeug beispielsweise vorwirts einfahrt aber riick-
wirts wieder ausféhrt. Auf diese Weise kann in vorteilhafter
Weise das Absetzen von Fahrzeugen auf verschiedenen An-
schlussgleisstiicken erfolgen, so daf8 die erfindungsgeméiBe
Schikane als Weiche wirkt und die Fahrzeuge wechselweise
auf unterschiedlichen Gleisstiicken ihre Fahrt fortsetzen,
wie dies beispielsweise im Zusammenhang mit dem Fahrge-
schift Wilde Maus bekannt ist. Je nach der Lénge der For-
derstrecke konnen zahlreiche Bewegungen der Kippeinheit
dadurch erzielt werden, dass diese mittels Aktuatoren, ins-
besondere mittels pneumatischen und/oder hydraulischen
und/oder elektrischen Antriebseinheiten aktiv bewegbar ist.
Die Aktuatoren sind vorteilhaft Software gesteuert, so dass
programmierbare Bewegung beliebiger Art der Kippeinheit
ermoglicht werden. Der antriebstechnische Aufwand ist al-
lerdings grof und es ist erforderlich, dass die Antriebe durch
die Fordereinrichtung mit transportiert werden miissen.
[0007] Aus diesem Grunde wird in vorteilhafter Weise als
Alternative eine Kippeinheit vorgeschlagen, die mittels pas-
siver Steuereinrichtung, insbesondere einer Kulissenfiih-
rung, bewegbar ist. Die Kulissenfiihrung kann eine aufler-
halb der Bewegungsbahn der Hubeinrichtung angeordnete
Kulisse aufweisen, in welche Fiihrungseinrichtungen der
Kippeinheit eingreifen. Dabei weist die Kulisse in vorteil-
hafter Weise eine die Forderhthe der Fordereinrichtung
tibergreifende Fiihrungsschiene auf und sie selbst kann im
Raum auBerhalb der Bewegungsbahn der Hubeinrichtung
bewegbar gelagert sein. Zu diesem Zweck kann sie bei-
spielsweise um wenigstens eine Achse schwenkbar gelagert
sein und wird mittels einer geeigneten Antriebseinheit ange-
trieben, wihrend sich die Fordereinrichtung auf ein zweites
Niveau bewegt. Dariiber hinaus kann die Kulisse einen etwa
sinusformigen Verlauf besitzen, so dass die Kippeinrichtung
wihrend der Hub- oder Absenkbewegung zwangsweise
Kippbewegungen nach vorn oder nach hinten ausfiihrt oder,
wenn die Kulisse ihrerseits bewegt wird, moglicherweise
auch zu beiden Seiten.

[0008] Wenn die Fahrzeuge auf ein anfinglich hohes Ni-
veau gebracht worden sind, zirkulieren sie im wesentlichen
durch die Hangabtriebskraft. Es kann aber in vorteilhafter
Weise auch vorgesehen sein, dass die Fahrzeuge wenigstens
im Ausfahrbereich aus der Fordereinrichtung durch zusétz-
liche Antriebe beschleunigt werden, wobei diese Antriebe
insbesondere von Reibradantrieben, Linearantrieben oder
Pneumatikantrieben gebildet sein konnen.

[0009] In Abhingigkeit von der Einfahrgeschwindigkeit
bzw. dem Einfahrsteigungswinkel oder Neigungswinkel
kann es vorteilhaft vorgesehen sein, dass das die Schikane
passierende Fahrzeug durch mindestens eine Bremseinrich-
tung abgebremst und/oder gehalten wird.

[0010] Wiéhrend es denkbar ist, dass das Fahrzeug auf ei-
nem steilen Anstiegsstiick gegen einen Anschlag eingefe-
dert wird, um ein kurzes Stiick angehoben oder abgesenkt zu
werden, wobei es gleichzeitig eine Neigung in Richtung des
Anschlages erhilt, dann ist eine Bremseinrichtung nicht un-
bedingt erforderlich. Da aber wihrend groerer Forderstrek-
ken zahlreiche Neigungen zu verschiedenen Seiten durchge-
fiihrt werden sollen, ist es zweckmiBig, dass das Fahrzeug
durch eine Bremseinrichtung oder ggf. durch einen bewegli-
chen Anschlag arretiert wird. Dabei kann die Bremseinrich-
tung der Kippeinheit der Fordereinrichtung mindestens ei-
nen Bremsspalt und das Fahrzeug mindestens ein in diesen
einfiihrbares Bremsschwert aufweisen. Andere Bremsein-
richtungen sind natiirlich auch denkbar, die gewihrleisten,
dass das Fahrzeug wihrend der Forderbewegung in einer
bestimmten Position festgehalten wird. Dabei ist natiirlich
in vorteilhafter Weise dafiir Sorge getragen, dass der Bewe-
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gungsablauf der Kippeinheit derart gesteuert ist, dass das
Gleisstiick der Kippeinheit in der Endposition der Forder-
einrichtung gegeniiber dem Gleisanschlussstiick ausgerich-
tet ist. Bs ist dabei zweckmiBig, dass das Gleisstiick der
Kippeinheit in der Endposition der Fordereinrichtung mit
dem Gleisanschlussstiick verriegelbar ist.

[0011] Zur Erhohung des Belustigungsreizes kann in vor-
teilhafter Weise vorgesehen sein, dass das Fahrzeug mit ei-
nem gegeniiber seinem Unterwagen verdrehbaren Oberwa-
gen ausgebildet ist, so dass sich je nach der Belegung des
Fahrzeuges und der Kippbewegung vollig unregelmiBige
und nicht vorhersehbare Positionen ergeben kénnen.

[0012] Als Sicherung gegen ein, Herunterrollen des Fahr-
zeugs in Fahrtrichtung aufgrund eines Kippvorgangs kann
einmal die Bremseinrichtung selbst als Haltereinrichtung
dienen, aber es kann auch ein derart zwischen dem Gleis-
stiick der Kippeinrichtung vorgesehener beweglicher An-
schlag Verwendung finden. Ferner sind die Fahrzeuge auf
den rohrférmigen, parallel verlaufenden und aufgestinder-
ten Gleisen aus Sicherheitsgriinden zwangsgefiihrt, und
zwar einerseits durch in Radschildern sowohl auf der Ober-
seite als auch auf der Unterseite der Rohre gefiihrten Laufra-
dern und andererseits mittels Seitenfithrungsrollen.

[0013] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei-
bung eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels anhand der
Zeichnung. Darin zeigen:

[0014] Fig. 1 eine Seitenansicht einer teilweise geschnit-
tenen Schikane mit einer Fordereinrichtung und einem darin
sich befindlichen Fahrzeug;

[0015] Fig. 2 eine Ansicht der Fig. 1 in Fahrtrichtung ge-
sehen;

[0016] Fig. 3 eine Seitenansicht der in der Fig. 1 darge-
stellten Fordereinrichtung, wobei sich das Fahrzeug in sei-
ner Ausfahrtstellung befindet, und

[0017] Fig. 4 eine Prinzipskizze einer Seitenansicht einer
Fordereinrichtung mit einer Kulissenanordnung, die zusétz-
lich zur gewiinschten Schrégstellung des Fahrzeugs in der
Endstellung noch wihrend des Hochfahrens der Forderein-
richtung eine Hin- und Herbewegung des Fahrzeugs nach
vorne und nach hinten bewirkt.

[0018] Die in der Fig. 1 gezeigte Seitenansicht einer teil-
weise geschnittenen Fordereinrichtung 1 zeigt ein Hubmittel
2 mit einer um Drehzapfen 3 und 3' kippbaren Kippeinheit
4, welche zwei im Abstand voneinander angeordnete rohr-
formige Schienen 4' und 4" besitzt. Die Kippeinheit 4 weist
ferner ein Gestell 5 auf, das sich mit einem Kulissenausleger
6 und den Drehzapfen 3 und 3' zusammenwirkt. Der Kulis-
senausleger 6 besitzt seinerseits zwei in einem Abstand von-
einander geordnete, aus Profilen zusammengesetzte, drei-
ecksformige Fiihrungsarme 6' und 6", welche an ihren freien
Enden mit einer Achse 7 verbunden sind, an deren Enden je-
weils Kulissenfilhrungen 8 und 8' angebracht sind, die je-
weils Rollenpaare 9 und 9' aufweisen, die mit am Rahmen
10 der Fordereinrichtung 1 befestigten Kulissen 11 und 11'
im Eingriff stehen.

[0019] Wie oben bereits ausgefiihrt wurde, ist anstelle der
Kulissenfiihrung bei der die Kippbewegungen vom Huban-
trieb der Fordereinrichtung bewirkt werden, auch eine an-
dere Antriebseinrichtung denkbar, bei welcher sogenannte
Aktuatoren unmittelbar am Gestell 5 angreifen kénnen, um
dieses zu bestimmten Auslenkungen zu veranlassen. Dabei
wiirde die Kulissenfiihrung entfallen konnen, allerdings sind
dann zusitzliche Antriebsmittel wie Motoren, Zylinder und
dergleichen notwendig und weiterhin sind in diesem Fall
eine Reihe von zusétzlichen sicherheitstechnischen Einrich-
tungen notwendig, die bei der Kulissenkonstruktion entfal-
len konnen, da die Energie zum Kippen vom Hubantrieb
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aufgebracht wird und durch die Zwangsfiihrung zwischen
Vertikal- und Kippbewegung eine Reihe von Sicherheitsein-
richtungen nicht benétigt werden.

[0020] Die Fordereinrichtung 1 selbst besitzt eine Fiih-
rung 12, an der beidseitig untere Rollenpaare 13 und 13' und
obere Rollenpaare 14 und 14' gefiihrt sind, wobei die Hub-
bewegung mit Gegengewichten kontrolliert abliuft. Es wa-
ren auch Gleitfithrungen und/oder eine hydraulische Férder-
einrichtung einsetzbar. Auf der Kippeinheit 4 konnen ferner
ein Kompressor 15 und eine Pneumatikgrundplatte 16 fiir
die Versorgung der diversen Aggregate wie Bremseinrich-
tungen und dergleichen vorgesehen sein. Diese Einrich-
tungsteile konnen allerdings auch am Hubmittel 2 befestigt
sein, so dass sie die Kippbewegung nicht mitmachen und le-
diglich tiber entsprechende Druckleitungen Druckmittelzy-
linder auf der Kippeinheit mit Druckluft versorgen. Es sind
natlirlich auch andere Antriebsaggregate oder Bremsein-
richtungen denkbar, die tiber Hydraulikdruck oder elektrisch
betrieben werden. Ferner kann links oder rechts des lichten
Fahrweges innerhalb der Kippeinheit 4 eine Rettungsplatt-
form 17 mit Geldnder vorgesehen sein.

[0021] Das Hubmittel 2 besitzt seitlich Doppeltrager 18
und 18', welche im unteren Bereich des Hubmittels 2 ange-
ordnete Konsolen 19 und 19' aufweisen, auf denen Lager-
bocke 20 und 20’ befestigt sind, in denen die Drehzapfen 3
und 3' gelagert sind. Uberspannt werden die Doppeltriger
18 und 18' von einem Dach 21, durch welches eine Aus-
stiegsleiter 22 nach oben gefiihrt ist. An diese schlieBt sich
eine nicht dargestellte Leiter am Rahmen 10 an, tiber welche
Personen in Notfillen aus der Anlage ausgeschleust werden
kénnen.

[0022] Im Gestell § ist in der Fig. 1 der benétigte Licht-
raum fiir ein Fahrzeug angedeutet und mit 23 bezeichnet,
wohingegen in der Fig. 2 ein Fahrzeug mit zwei angedeute-
ten Personen gezeigt ist, welche in Fahrtrichtung sehen.
Gleichzeitig erkennt man schematisch in Fig. 2 die Zwangs-
filhrung des Fahrzeuges auf Gleisen bzw. Schienen 4' und
4", und zwar einerseits durch in Radschildern 24 sowohl auf
der Oberseite als auch auf der Unterseite der rohrférmigen
Schienen 4' und 4" gefiihrten Laufréddern 25 und andererseits
mittels Seitenfiihrungsrollen 26.

[0023] Auch ist es moglich, dass die Fahrzeuge einen
Ober- und einen Unterwagen besitzen, die gegeneinander
verdrehbar ausgebildet sind, was den FahrspaB3 noch zusétz-
lich erhoht. Fiir eine Drehbewegung des Oberwagens inner-
halb der Fordereinrichtung 1 muss natiirlich der notwendige
Freiraum vorgesehen sein, so dass die Rettungsplattform 17
und die Gelédnder einen entsprechenden Abstand aufweisen
miissen.

[0024] Wenn das Fahrzeug mit einer gewissen Geschwin-
digkeit in die Fordereinrichtung 1 einfihrt und nicht durch
ein steil ansteigendes Gleisstiick der Kippeinheit 4 zum Ste-
hen gebracht wird, dann kénnen Bremseinrichtungen vorge-
sehen sein, wie z. B. Bremsen oder gefederte Anschlige so-
wie Halteeinrichtungen, die das Fahrzeug abbremsen und in
einer Position halten, so dass mehrere anschlieBende Nei-
gungsidnderungen der Kippeinheit durchgefiihrt werden
konnen, ohne dass das Fahrzeug von der Kippeinheit herun-
terrollt. Die Bremseinrichtung besitzt als Grundelemente ei-
nen zwischen den Gleisen bzw. Schienen 4' und 4" vorgese-
henen Bremsspalt und ein am Fahrzeug angebrachtes, in den
Bremsspalt einfiihrbares Bremsschwert, und zwar mit der
MaBgabe, dass beim Bremsvorgang der Bremsspalt kleiner
sein muss als die Breite des Bremsschwertes. Im Prinzip ist
die Kippeinheit 4 mit wenigstens einer Bremseinrichtung,
vorzugsweise zwei Bremseinrichtungen ausgestattet, wobei
diese Bremsen vorteilhaft iiber Federspeicherzylinder beté-
tigt und pneumatisch geliiftet werden. Es sind allerdings
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auch andere Betdtigungsmittel wie hydraulische Druckmit-
tel oder elektrische Betdtigungseinrichtungen denkbar oder
gegebenenfalls ein separater Antrieb fiir die einzelnen Fahr-
zeuge, der durch geeignete Mittel abbremsbar ist. Zusitzli-
che Anschldge konnen das abgebremste Fahrzeug halten.
[0025] Bei der vorbeschriebenen beispielsweise ausge-
wihlten Konstruktion fahrt immer nur ein Wagen oder Fahr-
zeug in die Fordereinrichtung 1 ein. Es ist jedoch auch denk-
bar, dass mehrere Einzelfahrzeuge oder auch ein Zug, beste-
hend aus mehreren Wagen bzw. Fahrzeugen, mit einem ent-
sprechend groBen Hubmittel angehoben werden. Hierbei
muss aber dafiir Sorge getragen werden, dass ein abgebrem-
ster Zug oder Wagen erst dann wieder freigegeben werden
kann, wenn ein vorausfahrender Zug oder Wagen eine be-
stimmte Entfernung besitzt. Es muss auf jeden Fall gewéhr-
leistet sein, dass der Abstand zwischen den einzelnen Wa-
gen oder Ziigen einen vorgegebenen Mindestabstand bzw.
eine vorgegebene Mindestzeit nicht unterschreitet. Bei Un-
regelmiBigkeiten muss dafiir Sorge getragen sein, dass ent-
sprechende Sicherheitssysteme eingreifen, falls beispiels-
weise ein Wagen blockiert oder die Fahrt nur unzuléssiger-
weise verlangsamt fortsetzt. So sind bei allen beweglichen
Teilen entsprechende Sicherheitssysteme vorgesehen, bei
denen mittels Sensoren die Bewegungsabldufe der Teile
tiberwacht und an ein zentrales Steuersystem riickgemeldet
werden, um zu gewihrleisten, dass die vorgesehenen Bewe-
gungsabliufe in der richtigen Reihenfolge und dem richti-
gen Zeitverlauf ablaufen. Grundsitzlich ist es so, dass bei al-
len Sondereffekten, bei denen der Schienenstrang unterbro-
chen wird, sichergestellt werden muss, dass der Schienen-
strang wieder geschlossen ist, wenn das nachfolgende Fahr-
zeug die Unterbrechungsstelle erreicht.

[0026] Im nachfolgenden soll ein einfacher Kippvorgang
beschrieben werden. Das Fahrzeug fdhrt auf dem An-
schlussgleis 27 in die Fordereinrichtung 1 ein und gelangt
auf die Kippeinheit 4, die im vorliegenden Fall eine horizon-
tale Position einnimmt. Natiirlich kann das Anschlussgleis
27 eine nach oben weisende Steigung aufweisen, so dass
dann die Kippeinheit 4 entsprechend geneigt ist, um das
Fahrzeug aufzunehmen. Selbstversténdlich ist auch ein Ge-
fdlle denkbar, so dass die Kippeinheit 4 eine entsprechende
Neigung nach unten aufweist. Auch muss das Anschluss-
gleis 27 nicht in einer horizontalen Ebene angeordnet sein,
sondern kann seitlich geneigt sein, so dass dann auch die
Kippeinheit eine seitliche Neigung einnimmt. In jedem
Falle muss gewdhrleistet sein, dass das Anschlussgleis 27
und das Gleisstiick der Kippeinheit 4 zueinander fluchten.
Das Fahrzeug wird dann auf der Kippeinheit 4 durch eine
entsprechende Bremseinrichtung zum Stehen gebracht und
festgehalten. Dann fahrt das Hubmittel 2 mit dem Fahrzeug
nach oben oder nach unten, wobei die Kippeinheit 4 gleich-
zeitig entsprechend der Kulissenfiihrung 8 und 8' in Verbin-
dung mit den Kulissen 11 und 11" hin und her gekippt wird,
wobei dies von der Kulissenfiihrung selbst und von der Be-
wegung der Kulissen abhéngt. Wenn z. B. die obere Endstel-
lung erreicht ist, ist die Kippeinrichtung derart gekippt, dass
sie eine geneigte Stellung nach vorn einnimmt, wie dies bei-
spielsweise in der Fig. 3 gezeigt ist und bei der die Schienen
4 fluchtend zu dem Anschlussgleis 28 ausgerichtet sind.
[0027] Zur Sicherung gegen Hinunterrollen des Fahrzeugs
in dieser gekippten Endstellung ist im Versagensfall der
Bremsen zwischen den Gleisen 4' und 4" ein nicht darge-
stellter bewegbarer Anschlag vorgesehen, der kurz vor der
Freigabe fiir eine Ausfahrt wieder weggeschwenkt wird,
welche dann nach Offnen der Bremsen aufgrund der angrei-
fenden Hangabtriebskraft tiber das Anschlussgleis 28 erfol-
gen kann.

[0028] In der Fig. 4 ist schematisch eine Seitenansicht der
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erfindungsgeméBen Schikane mit der Fordereinrichtung 1
dargestellt, und es ist zu erkennen, dass die Kulisse 29 und
29' in etwa einen sinusférmigen Verlauf einnimmt. Die Fiih-
rung 12, die mit den Kulissenfithrungen 8 dem Verlauf der
Kulisse folgt, bewirkt, dass die Kippeinheit 4 und damit das
Fahrzeug 30 nach vorn und nach hinten geschwenkt wird,
wenn sich das Hubmittel 2 nach oben bewegt. Der Verlauf
der Kulisse 29, 29" ist dabei derart sinusformig oder S-for-
mig gewihlt, dass das tiber das Anschlussgleis 27 entspre-
chend des Pfeiles 31 in das Hubmittel 2 eingefahrene und
dort festgesetzte Fahrzeug 30 nach den Hin- und Herbewe-
gungen wihrend der Aufwirtsfahrt der Fordereinrichtung
dennoch in seiner Endstellung (s. Fig. 3) die vorbestimmte
in Fahrtrichtung nach unten geneigte Position einnimmt, um
dann iiber das Anschlussgleis 28 seine Fahrt fortsetzen zu
koénnen.

Bezugszeichenliste

1 Fordereinrichtung

2 Hubmittel

3, 3' Drehzapfen

4 Kippeinheit

4', 4" Schienen/Gleise

5 Gestell

6 Kulissenausleger

6', 6" Fiihrungsarme

7 Achse

8, 8' Kulissenfiihrungen
9, 9' Rollenpaare

10 Rahmen

11, 11' Kulissen

12 Fiihrung

13, 13 untere Rollenpaare
14, 14’ obere Rollenpaare
15 Kompressor

16 Pneumatikgrundplatte
17 Rettungsplattform

18, 18 Doppeltrager

19, 19' Konsolen

20, 20' Lagerbocke

21 Dach

22 Ausstiegsleiter

23 Lichtraum

24 Ratsschild

25 Laufrider

26 Seitenfiihrungsrollen
27 Anschlussgleis (einfahrseitig)
28 Anschlussgleis (ausfahrseitig)
29, 29' S-férmige Kulisse
30 Fahrzeug

31 Fahrtrichtung

Patentanspriiche

1. Vorrichtung mit zirkulierenden, gleisgebundenen
Fahrzeugen, insbesondere eine Achterbahn mit aufge-
stindertem Gleisverlauf, dadurch gekennzeichnet,
dass fiir die Fahrzeuge (30) an einer oder mehreren
Stellen im Gleisverlauf eine das Fahrerlebnis stei-
gernde Schikane vorgesehen ist, in welcher mindestens
ein Fahrzeug (30) mittels einer Fordereinrichtung (1)
von einer ersten Fahrebene in eine zweite Fahrebene
bei mindestens einer gleichzeitigen Neigungsédnderung
und/oder Fahrtrichtungsinderung bewegbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Fordereinrichtung (1) eine Weiche
bildet, wobei mittels eines Hubmittels (2) ein an einer
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Einfahrtposition aufgenommenes Fahrzeug-(30) an ein
Gleisanschlussstiick (27) auf hoherem oder niedrige-
rem Niveau iibergeben wird.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Hubmittel der Fordereinrichtung (1)
eine gleisbestiickte Kippeinrichtung (4) aufweist, die
um die Lings- und/oder Querachse des eingefahrenen
Fahrzeugs (30) kippbar und/oder um die Hochachse
des eingefahrenen Fahrzeugs (30) verschwenkbar ist.
4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kippeinheit (4) auf einem Punktlager
des Hubmittels (2) allseitig bewegbar gelagert ist.

5. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kippeinheit (4) mittels Aktuatoren, insbesondere pneu-
matischen und/oder hydraulischen und/oder elektri-
schen Antriebseinheiten, aktiv bewegbar ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5. dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Aktuaktoren Software gesteuert sind
und programmierbare Bewegungen der Kippeinheit er-
moglichen.

7. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Kippeinheit (4) mittels passiver Steuereinrich-
tungen, insbesondere einer Kulissenfiihrung, bewegbar
ist.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kulissenfiihrung eine auBerhalb der
Bewegungsbahn des Hubmittels (2) angeordnete Ku-
lisse (11, 11', 29, 29") aufweist, in welche Fithrungsein-
richtungen (8, 8') der Kippeinheit (4) eingreifen.

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kulisse (11, 11', 29, 29') eine die For-
derhohe der Fordereinrichtung (1) iibergreifende Fiih-
rungsschiene umfasst.

10 Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Kulisse (11; 11', 29, 29") im
Raum auBerhalb der Bewegungsbahn des Hubmittels
(2) bewegbar gelagert ist.

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Kulisse (11, 11') um wenigstens eine
Achse schwenkbar gelagert ist.

12. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche 8 bis 11, dadurch gekennzeichnet,
dass die Kulisse (29, 29') einen bogenférmigen Verlauf
mit wechselnden Kriimmungen besitzt.

13. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fahrzeuge (30) im wesentlichen durch die Hangab-
triebskraft zirkulieren.

14. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fahrzeuge (30) wenigstens im Ausfahrbereich (28) aus
der Fordereinrichtung (1) durch zusitzliche Antriebe
beschleunigbar sind.

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Antriebe insbesondere eine Reibrad-
antrieb, einen Linearantrieb oder einen Pneumatikan-
trieb umfassen.

16. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
die Schikane passierende Fahrzeug (30) durch minde-
stens eine Bremseinrichtung abgebremst und/oder ge-
halten wird.

17. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Bremseinrichtung der Kippeinheit
(4) der Fordereinrichtung (1) mindestens einen Brems-
spalt und das Fahrzeug mindestens ein in diesen ein-
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fithrbares Bremsschwert aufweisen.

18. Vorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Bremseinrichtung der Kippeinheit
(4) der Fordereinrichtung (1) einen beweglichen An-
schlag aufweist.

19. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Bewegungsablauf der Kippeinheit derart gesteuert ist,
daB das Gleisstiick (4', 4") der Kippeinheit (4) in der
Endposition der Fordereinrichtung (1) gegeniiber dem
Gleisanschlussstiick (28) ausgerichtet ist.

20. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Gleisstiick (4', 4") der Kippeinheit (4) in der Endposi-
tion der Fordereinrichtung (1) mit dem Gleisanschluss-
stiick (28) verriegelbar ist.

21. Vorrichtung nach wenigstens einem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das
Fahrzeug (30) mit einem gegeniiber seinem Unterwa-
gen verdrehbaren Oberwagen ausgebildet ist.
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