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(67) Die vorliegende Erfindung betrifft ein Siche-
rungssystem fiir Personen in Transportanlagen und
Fahrgeschaften, insbesondere Vergnigungsgeraten
wie Achterbahnen u.dgl., mit einer Halteeinrichtung (3),
mit deren Hilfe die zu sichernde Person am Verlassen
eines gesicherten Aufenthaltsbereichs, insbesondere ei-

Sicherungssystem fiir Personentransportanlagen und Fahrgeschifte

nes Sitzes (2), gehindert wird, wobei die Halteeinrichtung
mindestens eine gedffnete und mehrere Sicherungsstel-
lungen einnehmen kann, und wobei die verschiedenen
Sicherungsstellungen der Halteeinrichtung mindestens
zwei Sicherungsbereichen zugeordnet sind, die von ei-
ner der Haltereinrichtung zugeordneten Signalerzeu-
gungseinrichtung (7, 9, 10) ermittelt werden.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Siche-
rungssystem flir Personen in Transportanlagen und
Fahrgeschéften nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.
[0002] In Fahrgeschaften, wie Achterbahnen u.dgl.,
aber auch in sonstigen Transportanlagen, wie beispiels-
weise Seilbahnen o.dgl., sind Sicherungs- und Halteein-
richtungen vorgesehen, die verhindern sollen, dass die
Personen, die in den Transportanlagen und Fahrge-
schéften beférdert werden, wahrend der Fahrt aus ihrem
gesicherten Aufenthaltsbereich, wie beispielsweise ei-
nem Sitz, herausfallen kdnnen. Hierzu sind verschieden-
ste Systeme bekannt, wie beispielsweise SchoBbugel,
Schulter- und Kopfbligel u.dgl. Diesen Sicherungs- und
Halteeinrichtungen ist gemeinsam, dass sie einerseits
eine moglichst umfassende Sicherheit bieten miissen
undandererseits flrvielfaltige unterschiedliche Benutzer
geeignet sein sollen. Diese beiden Aspekte flhren zu
divergierenden Anforderungen an die Sicherungs- und
Halteeinrichtungen, da beispielsweise bei SchoBblgeln
fir Achterbahnen die gewilinschte Sicherheit nur dann
gewadhrleistet ist, wenn der SchoBbligel ausreichend eng
am Kdérper der zu sichernden Person anliegt, um ein Hin-
durchgleiten durch eventuelle Zwischenrdume zwischen
Sicherungs- und Halteeinrichtung einerseits bzw. Sitz
andererseits zu verhindern.

[0003] Andererseits gibt es durch die unterschiedli-
chen anatomischen Verhéaltnisse der Benutzer das Er-
fordernis, die Sicherungs- und Halteeinrichtungen varia-
bel zu gestalten, so dass sowohl beleibte und schlanke
Personen alsauch groB3e und kleine Personen die Trans-
portanlage bzw. das Fahrgeschaft benutzen kénnen und
dabei ausreichend gesichert sind.

[0004] Diese Problematik wird Ublicherweise so ge-
|6st, dass die Halteeinrichtungen, wie z.B. SchoBbligel,
mehrere Sicherungsstellungen einnehmen kdnnen, so
dass der Abstand beispielsweise des SchoBbligels zum
Sitz bzw. der Sitzflache oder Riickenlehne variiert wer-
den kann. Dies flihrt jedoch zu der Problematik, dass
u.U. keine ausreichende Sicherung der im Sitz aufge-
nommenen Person erreicht wird, wenn beispielsweise
ein kleines, diinnes Kind in einem Sitz aufgenommen ist,
bei dem der Sicherungs- bzw. SchoBbligel lediglich in
einer Sicherungsstellung ist, die der einer groBen und
beleibten Person entspricht bzw. fiir diese ausreichend
ist. Dann besteht die Gefahr, dass das Kind wahrend der
Fahrt aufgrund des gréBeren Abstands der Halteeinrich-
tung von dem Sitz bzw. der Sitzfldche und Rickenlehne
aus dem Sitz herausfallen bzw. herausgeschleudert wer-
den kann.

[0005] Esist deshalb Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung ein Sicherungssystem bereitzustellen, bei dem
trotz der Variabilitat der Sicherungsstellungen der Halte-
einrichtung gewahrleistet werden kann, dass fur unter-
schiedlich groBe und unterschiedlich beleibte Personen
eine ausreichende Sicherheit gegeben ist, wobei dieses
Sicherungssystem einfach aufgebaut und einfach be-
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dienbar sein soll. Insbesondere soll das Sicherungssy-
stem einen effektiven Betriebsablauf gewéhrleisten.
[0006] Diese Aufgabe wird geldst durch ein Siche-
rungssystem mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Vor-
teilhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand der abhan-
gigen Anspriche.

[0007] Das erfindungsgemaBe Sicherungssystem,
welches in Kombination mit manuellen oder automati-
schen Uberwachungssystemen zur Uberwachung, ob
Uberhaupt eine Sicherung der zu sichernden Person
stattgefunden hat oder nicht, eingesetzt werden kann,
dientinsbesondere dem Zweck, automatisch und schnell
festzustellen, ob bei einer bereits gesicherten Person ei-
ne ausreichende Sicherheit gegeben ist. Zu diesem
Zweck wird mittels einer Signalerzeugungseinrichtung
Uberwacht, in welchen Sicherungsstellungen sich die
Halteeinrichtung befindet. Hierzu werden mindestens
zwei, vorzugsweise jedoch drei oder mehr, Sicherungs-
bereiche definiert, mit deren Hilfe Sicherungslicken
schnell und prazise ermittelt werden kdnnen, wobei in
einem derartigen Fall ein optisches und/oder akustisches
Warnsignal sowie eine automatische Bremse fiir die
Transportanlage oder das Fahrgeschéft ausgeldst wer-
den kénnen, um so das Fahrgeschaft anzuhalten oder
den Start zu verhindern. Nach Uberpriifung der Siche-
rungslage kann dann der Bediener das Fahrgeschéft frei-
geben und/oder entsprechende MaBnahmen ergreifen.
[0008] Das erfindungsgeméBe Sicherungssystem
weist vorzugsweise mindestens zwei Sicherungsberei-
che auf, wobei der erste Sicherungsbereich Sicherungs-
stellungen der Halteeinrichtung umfasst, bei denen gro-
Be und/oder beleibte Personen in ihrem Aufenthaltsbe-
reich, beispielsweise einem Sitz, ausreichend gesichert
sind, aber kleine und/oder schlanke Personen, wie Kin-
der, nicht ausreichend gesichert sind. Der erste Siche-
rungsbereich zeichnet sich somit dadurch aus, dass die
Halteeinrichtung noch einen relativ groBen Abstand zu
Sitz-, Steh- oder Lehnflachen des Aufenthaltsbereichs
flir die zu sichernde Person aufweist. In diesem Siche-
rungsbereich muss somit Uberpriift werden, ob tatsach-
lich eine entsprechende Person mit den anatomischen
Voraussetzungen in dem zu sichernden Sitz Platz ge-
nommen hat. Entsprechend wird, wenn die Signalerzeu-
gungseinrichtung feststellt, dass die Halteeinrichtung in
dem ersten Sicherungsbereich sich befindet, ein ent-
sprechendes optisches und/oder akustisches Warnsi-
gnal und/oder ein Signal zur Beeinflussung des Betriebs-
ablaufs, d.h. insbesondere ein Stopsignal, erzeugt, wo-
bei dieses Signal vorzugsweise auch von einer entspre-
chenden Steuerungseinrichtung verarbeitet werden
kann.

[0009] Derzweite Sicherungsbereich ist hierbei so de-
finiert, dass auch kleine und/oder schlanke Personen,
wie Kinder, ausreichend gesichert sind, so dass bei einer
Feststellung der Signalerzeugungseinrichtung, dass die
Halteeinrichtung sich im zweiten Sicherungsbereich be-
findet, kein entsprechendes Warn- und/oder Stopsignal
ausgegeben werden muss.
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[0010] Vorzugsweise wird bei einer bevorzugten Aus-
filhrungsform ein dritter Sicherungsbereich definiett, bei
dem die Halteeinrichtung sich in einem derartig geringen
Abstand zu Steh-, Sitz- oder Lehnflachen des Aufent-
haltsbereichs befindet, dass deutlich ist, dass es sich
hierbei um eine besonders kleine und/oder schlanke Per-
son, insbesondere ein sehr kleines Kind handeln muss,
welches der Begleitung eines Erwachsenen bedarf oder
flr die Beférderung in der Transportanlage oder dem
Fahrgeschaft aufgrund der anatomischen Vorausset-
zungen nicht geeignet ist. Auch in diesem Fall wird dann
durch die Signalerzeugungseinrichtung ein entspre-
chendes Warn- und/oder Stopsignal ausgegeben, so
dass der Bediener die entsprechende Person zum Ver-
lassen des Fahrgeschéfts auffordern kann.

[0011] Wie bereits oben ausgeflihrt, kann das erfin-
dungsgemaBe Sicherungssystem in Kombination mit ei-
ner automatischen oder manuellen Uberwachung zur
Feststellung, ob eine Person in dem Fahrgeschéft liber-
haupt gesichert ist oder nicht, eingesetzt werden.
[0012] Beieinerautomatischen Uberwachung wird au-
tomatisch vor Start bzw. Fahrtbeginn festgestellt, ob alle
Personen, die in der Transportanlage oder dem Fahrge-
schaft Platzgenommen haben, gesichert sind oder nicht.
Dies kann beispielsweise dadurch geschehen, dass liber
eine Sensoreinrichtung ermittelt wird, ob in allen einzel-
nen Aufenthaltsbereichen, wie z.B. Sitzen, des Fahrge-
schéfts eine Person Platz genommen hat. Aufgrund die-
ser Information kann dann festgestellt werden, ob die
zugehdrige Sicherungs- bzw. Halteeinrichtung sich im
gedffneten Zustand oder im geschlossenen, also gesi-
cherten Zustand befindet. Dies kann beispielsweise nach
einer vorteilhaften Ausgestaltung mit derselben Signal-
erzeugungseinrichtung festgestellt werden, die dann
nachfolgend auch ermittelt, in welchem Sicherungsbe-
reich sich die Halteeinrichtung befindet. Alternativ kén-
nen hierzu jedoch auch unterschiedliche bzw. getrennte
Signalerzeugungseinrichtungen vorgesehen werden.
[0013] Ferner sind andere Systeme zur Feststellung,
ob sich die Halteeinrichtung bzw. die Halteeinrichtungen
in einem zuléssigen Betriebszustand befinden, also bei
einer im Aufenthaltsbereich aufgenommenen Person zu
Fahrtbeginn ein gesicherter Zustand vorliegt, denkbar.
Beispielsweise kénnten die Halteeinrichtungen automa-
tisch durch entsprechende Antriebe in eine gesicherte
Stellung gebracht werden, unabhéngig davon, ob in dem
zugehdrigen Aufenthaltsbereich bzw. Sitz eine zu si-
chernde Person vorhanden ist oder nicht. In diesem Fall
muss, wie auch bei einer rein manuellen Uberwachung,
beidersich der Bediener selbst davon liberzeugen muss,
dass auf samtlichen Platzen, auf denen Personen oder
Fahrgéste Platz genommen haben, die Halteeinrichtung
betétigt worden ist, keine zuséatzliche Signalerzeugungs-
einrichtung vorgesehen bzw. ein zusatzliches Signal er-
zeugt werden. Vielmehr wird das erfindungsgemaBe Si-
cherungssystem dann lediglich dafiir eingesetzt, dass flir
die gesicherten Aufenthaltsbereiche der entsprechende
Sicherungszustand je nach Sicherungsbereich ermittelt
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wird. Bevorzugt ist jedoch eine Kombination mit einem
automatischen System, bei dem automatisch der Siche-
rungszustand fir alle Aufenthaltsbereiche eingeleitet
oder festgestellt wird, so dass sich der Bediener nur noch
vom ordnungsgemaBen Gebrauch Uberzeugen muss.
[0014] Vorzugsweise wird das Signal der Signalerzeu-
gungseinrichtung bzw. die Vielzahl von Signalen, die
durch die Vielzahl der Aufenthaltsbereiche in einer
Transportanlage oder einem Fahrgeschaft erzeugt wer-
den, durch eine Steuerungseinrichtung verarbeitet, die
beispielsweise durch einen programmierbaren Mikropro-
zessor realisiert werden kann.

[0015] Eine besonders einfache Mdglichkeit, ein erfin-
dungsgemaBes Sicherungssystem bzw. die hierflr er-
forderliche Signalerzeugungseinrichtung zu realisieren,
besteht darin, bei den Halteeinrichtungen, die Ublicher-
weise Uber einen Dreh-, Kipp- und/oder Schiebemecha-
nismus in Bezug auf den Aufenthaltsbereich beweglich
sind, Mittel zur Anzeige der Dreh-, Kipp- und/oder Schie-
beposition vorzusehen, wobei diese beispielsweise
durch entsprechende mechanische Komponenten, wie
z.B. Nocken und mit diesen zusammenwirkende Kipp-
schalter verwirklicht werden kdénnen. Selbstversténdlich
kann die Signalerzeugungseinrichtung auch samtliche
andere geeignete Mittel zur Positionsbestimmung der
Halteeinrichtung, wie elektronische Sensoren u.dgl. um-
fassen.

[0016] Nachdem durch das erfindungsgemaBe Siche-
rungssystem eine unzureichende Sicherungssituation in
einem bestimmten Aufenthaltsbereich ermittelt worden
ist, kann sich der Bediener zielgerichtet und effektiv bei
dem die Warnung auslésenden Aufenthaltsbereich von
der Sicherungssituation Uberzeugen und die entspre-
chenden MaBnahmen ergreifen. Um danach die Fahrt
beginnen bzw. fortsetzen zu kdnnen, ist vorzugsweise
eine Eingabevorrichtung vorgesehen, mittels der der Be-
diener nach Uberpriifung der Sicherungssituation die
Startarretierung auflésen und die Fahrtfreigabe erteilen
kann.

[0017] Weitere Vorteile, Kennzeichen und Merkmale
der vorliegenden Erfindung werden bei der nachfolgen-
den detaillierten Beschreibung dreier Ausflihrungsbei-
spiele anhand der beigefligten Zeichnungen deutlich.
Die Figuren zeigen in rein schematischer Weise in

Fig. 1a) und b)  eine Seitenansicht eines erfindungs-
gemaBen Sicherungssystems bei ei-
nem Sitz eines Achterbahnfahrzeugs;
Seitenansichten eines zweiten Aus-
flhrungsbeispiels eines erfindungs-
gemaBen Sicherungssystems ahnlich
der Ausflihrungsform der Fig. 1; undin
Seitenansichten eines dritten Ausflih-
rungsbeispiels.

Fig. 2 a) bis ¢)

Fig. 3 a) bis ¢)

[0018] In der Fig. 1 ist in den Teilbildern a) und b) in
zwei Seitenansichten eine erste Ausfilhrungsform eines
erfindungsgemaBen Sicherungssystems bei einem Sitz
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2 eines Achterbahnfahrzeugs 1 gezeigt, wobei das Ach-
terbahnfahrzeug nur teilweise dargestellt ist.

[0019] Dem Sitz 2 ist eine Halteeinrichtung in Form
eines SchoBbligels 3 zugeordnet, der mittels einer Dreh-
vorrichtung 4 um eine senkrecht zur Blattebene laufende
Drehachse in Richtung auf den Sitz 2 verschwenkbar ist.
[0020] AnderDrehvorrichtung4ist einsicheléhnliches
oder sichelartiges Drehelement 5 vorgesehen, welches
sich mit dem SchofBbiigel 3 um die vorher bezeichnete
Achse dreht. An dem Drehelement 5 sind Rastmittel 8 in
Form von hervorstehenden Zacken vorgesehen, die mit
einer Arretiervorrichtung 6 zusammenwirken, so dass
der SchoBbiigel 3 in verschiedenen Positionen entspre-
chend der Zacken 8 arretiert werden kann. Insofern kann
beidem SchoBbiigel 3 zwischen einer ungesicherten Po-
sition, in der die Zacken 8 nicht in die Arretiervorrichtung
6 eingreifen und der SchoBblgel im wesentlichen senk-
recht nach oben steht, und mehreren gesicherten Posi-
tion bzw. Sicherungsstellungen unterschieden werden,
bei denen der SchoBblgel 3 mittels des Drehelements
5 und der Zacken 8 in seiner Stellung gesichert ist.
[0021] Die Zacken 8 greifen hierbei bei der Arretier-
vortichtung ebenfalls in entsprechende Rastmittel ein,
wobei beispielsweise Rastmittel bzw. Rastaufnahmen
vorgesehen sein kénnen, die durch ein Federelement in
Richtung des Drehelements 5 bzw. der Zacken vorge-
spannt sind. Sofern die Rastmittel bzw. Zacken 8 und die
Rastaufnahme des Arretierelements 6 entsprechend
aufeinander abgestimmt sind, kann der SchoBblgel 3
lediglich in eine Richtung, nédmlich in Richtung auf den
Sitz 2 durch die verschiedenen Rastpositionen bewegt
werden, wahrend fir eine entgegengesetzte Bewegung
eine Freigabe des Arretiermechanismus 6, beispielswei-
se durch ein motorisch angetriebenes Zuriickziehen der
Rastaufnahmemittel, bewirkt werden muss. Dies kann
beispielsweise lber eine nicht gezeigte Steuerungsein-
richtung automatisch nach der Beendigung der Fahrt er-
folgen.

[0022] Ublicherweise ist auch vorgesehen, dass eine
Uberwachungseinrichtung bzw. Signalerzeugungsein-
richtung derart angeordnet ist, dass automatisch erfasst
werden kann, ob der SchoBblgel 3 durch die Zacken 8
und die Arretiervorrichtung 6 gesichert ist, und zwar
dann, wenn vor Beginn der Fahrt durch eine weitere Er-
fassungs- bzw. Sensoreinrichtung ermittelt worden ist,
dass auf demzugeordneten Platz bzw. Sitz2 eine Person
bzw. ein Fahrgast Platz genommen hat. Denkbar ist
auch, dass der SchoBbuigel 3 durch einen entsprechen-
den Antrieb unabhangig davon, ob ein Fahrgast auf dem
Sitz 2 Platz genommen hat oder nicht, automatisch im-
mer in die erste gesicherte Position gebracht wird, so
dass auf eine zusatzliche Erfassungseinrichtung, ob der
Sitz 2 besetzt ist oder nicht, verzichtet werden kann. Fer-
ner ist denkbar, dass die Tatsache, ob der Betriebszu-
stand des SchoBbligels, also der Halteeinrichtung, in ei-
nemzuléssigen bzw. vorgeschriebenen Betriebszustand
ist, also ob ein Fahrgast auf dem entsprechenden Sitz
Platz genommen hat und deshalb der SchoBbligel vor
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Fahrtbeginn geschlossen sein muss oder ob auf dem
Sitz kein Fahrgast Platz genommen hat und deshalb der
SchoBbligel offen bleiben kann, manuell festgestellt
wird, indem sich der Bediener der Anlage einen Uberblick
verschafft, ob die Halteeinrichtungen, also die SchoBbdi-
gel 3, bei allen Fahrgésten in einem geschlossenen Zu-
stand sind. In diesem Falle wiirde mit dem nachfolgend
beschriebenen automatischen Sicherungssystem ledig-
lich automatisiert festgestellt werden kdnnen, ob bei ge-
schlossenem SchoBbugel die erforderliche Sicherungs-
stellung erreicht ist oder nicht. Bevorzugt ist jedoch eine
Kombination mit einer automatischen Ermittlung, ob der
SchoBbigel bzw. die Halteeinrichtung lberhaupt in ei-
nem vorgeschriebenen Betriebszustand ist, also ob die
Halteeinrichtung bei einem mit einer Person besetzten
Platz geschlossen ist oder nicht, oder das automatische
Verbringen in einen gesicherten Zustand.

[0023] Bei den in den Fig. 1 bis 3 gezeigten Ausfih-
rungsformen des erfindungsgeméBen Sicherungssy-
stems weist die Drehvorrichtung 4 des SchoBbligels 3
mit dem Drehelement 5 ein Element auf, das sich beim
Verschwenken des SchoBbuigels 3 mit dreht. Auf diese
Weise wird auch die an einem Ende des halbkreisférmig
ausgefuhrten Drehelements 5 angeordnete Nocke 7 bei
der Ausflihrungsform der Fig. 1 verschwenkt. Durch das
Verschwenken betétigt die Nocke 7 im Bereich ihres Ver-
schwenkweges angeordnete Kippschalter 9 und 10, wo-
bei die Kippschalter so nebeneinander entlang des Ver-
schwenkweges der Nocke 7 angeordnet sind, dass je
nach Kippstellung des SchoBblgels 3 in den unter-
schiedlichen Sicherungsbereichen unterschiedliche
Schaltzustande der Kippschalter 9 und 10 hervorgerufen
werden.

[0024] Wie in Fig. 1a) zu sehen ist, wird beim Ver-
schwenken des SchoBbligels 3 um einen kleinen Win-
kelbereich aus der gedffneten Stellung in einer ersten
Sicherungsbereich, bei dem noch ein groBer Abstand
zwischen SchoBblgel 3 und Sitz 2 zur Aufnahme einer
beleibteren Person vorhanden ist, lediglich der erste
Kippschalter 9 betatigt, wahrend der zweite Kippschalter
10 durch die Nocke 7 noch nicht betéatigt wird.

[0025] Erst wenn der SchoBblgel 3, wie in Fig. 1b)
gezeigt ist, durch weiteres Verschwenken in Richtung
des Sitzes 2 in den zweiten Sicherungsbereich gelangt,
wird durch die Nocke 7 auch der zweite Kippschalter 10
betatigt.

[0026] Da in der Sicherungsstellung gemaB Fig. 1a)
flir kleine und diinne Personen keine ausreichende Si-
cherheit gegen Herausfallen aus dem Sitz 2 gegeben ist,
also insbesondere der Schutz fiir Kinder nicht ausrei-
chend ist, wird in der Sicherungsstellung des SchoBbu-
gels 3 in der Fig. 1a) durch eine nicht gezeigte Steue-
rungseinrichtung oder durch eine entsprechende Auslé-
sung durch den Schaltzustand der Schalterkombination
mit den Kippschaltern 9 und 10 ein Signal an den Bedie-
ner ausgegeben und eine Startverriegelung flir die
Transportanlage oder das Fahrgeschéft verursacht. Erst
wenn sich der Bediener davon Uberzeugt hat, dass die
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Sicherungsstellung des Schofbligels 3 fur die in dem
Sitz 2 Platz genommene Person ausreichend ist, kann
durch eine entsprechende Eingabe, beispielsweise
durch das Ausldsen eines Bedienknopfes die Startver-
riegelung aufgehoben und die Weiterfahrt der Transport-
anlage oder des Fahrgeschéafts freigegebenwerden. Das
an den Bediener ausgegebene Warnsignal, das aku-
stisch und/oder optisch sein kann, zeigt vorzugsweise
bei einer Vielzahl von Aufenthaltsbereichen genau den
oder die Aufenthaltsbereiche an, z.B. durch eine zuge-
ordnete Warnlampe, bei denen der Sicherungszustand
Uberpruft werden muss.

[0027] Durch das erfindungsgeméBe Sicherungssy-
stem wird der Bediener also zielgerichtet auf problema-
tische SchlieBstellungen der Halteeinrichtungen auf-
merksam gemacht und kann sich dann in einer effektiven
Weise von der ordnungsgeméaBen SchlieBstellung der
Halteeinrichtungen Uberzeugen.

[0028] Eine weitere Ausflihrungsform des erfindungs-
gemaBen Sicherungssystems istin den Teilbildern a) bis
c) der Fig. 2 dargestellt. Auch hier wird als Halteeinrich-
tung ein SchoBbligel 3 verwendet, der Uber eine Dreh-
vortichtung 4 in Richtung des Sitzes verkippbar ist und
Uber eine Arretiervorrichtung 6 in verschiedenen Siche-
rungsstellungen festgestellt werden kann. Selbstver-
sténdlich sind jedoch auch andere Halteeinrichtungen,
wie z.B. Schulterbliigel u.dgl. denkbar, die auch lber an-
dere Verstellmechanismen von einer gedffneten Stellung
in gesicherte Stellungen Uberflihrt werden kénnen.
[0029] AuchbeiderHalteeinrichtungder Ausfilhrungs-
form gemaR Fig. 2 ist ein halbkreis- oder sichelférmiges
Drehelement5vorgesehen, das an seinem unteren Ende
eine nach auBen vorstehende Nocke 7 aufweist, die wie-
derum Kippschalter 9 bis 11 betétigen kann. Im Gegen-
satz zum vorhergehenden Ausflihrungsbeispiel geman
Fig. 1 sind jedoch hier nicht zwei Kippschalter, sondern
drei Kippschalter 9 bis 11 vorgesehen. Auf diese Weise
ist es mdglich, drei Sicherungsbereiche zu definieren,
wobei der erste Sicherungsbereich dann gegeben ist,
wenn der erste Kippschalter 9 betétigt ist, der zweite Si-
cherungsbereich durch Betétigen der zwei Kippschalter
9 und 10 erreicht ist und der dritte Sicherungsbereich
durch die Betétigung von allen drei Kippschaltern 9 bis
11 angezeigt wird. Dabei sind die Kippschalter 9 bis 11
so entlang der verschwenkbaren Nocke 7 angeordnet,
dass bei einer Stellung im ersten Sicherungsbereich der
SchoBbigel 3 so angeordnet ist, dass beleibte Erwach-
sene in dem Sitz 2 gesichert sind, wahrend im zweiten
Sicherungsbereich, wenn der SchoBbugel 3 bzw. das
entsprechende Drehelement 5 mit der Nocke 7 die bei-
den Kippschalter 9 und 10 betétigt, ein normaler Erwach-
sener gesichert ist, wobei dies auch ausreichend ist flur
die Sicherung einesflir die Benutzung des Fahrgeschéfts
zugelassenen Kindes.

[0030] Zus&tzlich wird jedochbeider Ausflihrungsform
geman Fig. 2 ein dritter Sicherungsbereich definiert, bei
dem der SchoBbligel besonders nahe an den Sitz 2 her-
angeflhrt worden ist, so dass alle drei Kippschalter 9 bis
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11 betétigt worden sind. In diesem Fall zeigt die Signal-
erzeugungseinrichtung mit der Nocke 7 und den Kipp-
schaltern 9 bis 11 an, dass eine besonders diinne oder
kleine Person, also insbesondere ein Kind, das flir die
Benutzung dieses Fahrgeschéfts noch nicht zugelassen
ist oder der Begleitung eines Erwachsenen bedarf oder
andere besondere MaBnahmen erfordert, sich in dem
Sitz 2 befindet. Damit kann mit dem erfindungsgeméBen
Sicherungssystem auch festgestellt werden, ob beson-
ders kleine Kinder, die flir das entsprechende Fahrge-
schaft nicht zugelassen sind, in einem Sitz aufgenom-
men sind. Auch hier erzeugt die Signalerzeugungsein-
richtung durch den Schaltungszustand mit den Schaltern
9 bis 11 ein Signal, das entweder direkt eine Warnung
fur den Bediener der Transportanlage oder des Fahrge-
schéfts sowie eine Startverriegelung ausldst oder tber
eine nicht gezeigte Steuerungseinrichtung eine entspre-
chende Beeinflussung des Betriebsablaufs der Trans-
portanlage oder des Fahrgeschéfts bewirkt.

[0031] Fig. 3 zeigt in den Teilbildern a) bis ¢) in ent-
sprechenden Seitenansichten vergleichbar zu den Fig.
1 und 2 eine weitere Ausflihrungsform eines erfindunge-
méaBen Sicherungssystems, bei dem zur Erzeugung von
entsprechenden Schaltungszustdnden entsprechend
von drei Sicherungsbereichen an dem Drehelement 5
zwei Nocken 15 und 16 vorgesehen sind, die mit zwei
Kippschaltern 9 und 10 zusammenwirken. Der erste Si-
cherungsbereich wird dadurch angezeigt, wenn die erste
Nocke 15 mit dem ersten Kippschalter 9 im Eingriff steht
und der Kippschalter 9 betatigt ist. Der zweite Siche-
rungsbereich ist erreicht, wenn der zweite Kippschalter
10 durch die erste Nocke 15 betétigt ist und der erste
Kippschalter 9 wieder freigegeben ist, sich also in einem
Freiraum zwischen den beiden Nocken 15 und 16 befin-
det.

[0032] Der dritte Sicherungsbereich wird angezeigt,
wenn der erste Kippschalter 9 durch die zweite Nocke
16 betatigt wird, wahrend der zweite Kippschalter 10 frei-
gegeben ist. Hier ist zusatzlich eine nicht dargestellte
Speichereinrichtung vorgesehen, die die vorangegange-
nen Betétigungen der beiden Kippschalter 9 und 10 re-
gistriert und damit die Schalterstellung - erster Kippschal-
ter 9 betatigt und zweiter Kippschalter 10 nicht betéatigt -
dem dritten Sicherungsbereich zuordnet. Selbstver-
stéandlich kénnte auch auf die entsprechende Speicher-
einrichtung verzichtet werden, wenn beispielsweise die
zweite Nocke 16 so ausgebildet ist, dass sie im dritten
Sicherungsbereich beide Kippschalter 9 und 10 betétigt.
[0033] Neben einem System mit diskreten Siche-
rungsbereichen bzw. Schalterstellungen, wie oben be-
schrieben, erstreckt sich der Entwurf auch auf kontinu-
ierliche oder inkrementelle Systeme mit entsprechender
Signalerfassung- und Verarbeitung.
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gen und Fahrgeschéften, insbesondere Vergni-
gungsgeraten wie Achterbahnen und dergleichen,
mit einer Halteeinrichtung (3), mit Hilfe der die zu
sichernde Person am Verlassen eines gesicherten
Aufenthaltsbereichs, insbesondere eines Sitzes (2)
gehindert wird, wobei die Halteeinrichtung minde-
stens eine gedffnete und mehrere Sicherungsstel-
lungen einnehmen kann,

dadurch gekennzeichnet, dass

die verschiedenen Sicherungsstellungen der Halte-
einrichtung mindestens zwei Sicherungsbereichen
zugeordnet sind, die von einer der Halteeinrichtung
(8) zugeordneten Signalerzeugungseinrichtung (7,
9, 10) ermittelt werden.

Sicherungssystem nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

ein erster und ein zweiter Sicherungsbereich vorge-
sehen ist, wobei der erste Sicherungsbereich Stel-
lungen der Halteeinrichtung (3) umfasst, bei denen
kleine und/oder diinne Personen unzureichend ge-
sichert sind, wahrend groBe und/oder dicke Perso-
nen ausreichend gesichert sind, und wobei der zwei-
te Sicherungsbereich Stellungen der Halteeinrich-
tung (3) umfasst, bei denen auch kleine und/oder
dinne Personen ausreichend gesichert sind.

Sicherungssystem nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass

ein dritter Sicherungsbereich vorgesehen ist, der Si-
cherungsstellungen der Halteeinrichtung (3) um-
fasst, die anzeigen, dass eine fir die Transportan-
lage oder das Fahrgeschéaft zu kleine Person oder
eine Person, die besonderer Aufmerksamkeit oder
MaBnahmen bedarf, im gesicherten Aufenthaltsbe-
reich ist.

Sicherungssystem nach einem der Anspriiche 2
oder 3,

dadurch gekennzeichnet, dass

der erste Sicherungsbereich Sicherungsstellungen
der Halteeinrichtung (3) umfasst, bei denen zwi-
schen einer Steh-, Sitz- und/oder Lehnflache des
Aufenthaltsbereichs (2) und der Halteeinrichtung (3)
oder Komponenten davon ein erster Abstand gege-
ben ist, der zweite Sicherungsbereich Sicherungs-
stellungen der Halteeinrichtung (3) umfasst, bei de-
nen zwischen einer Steh-, Sitz- und/oder Lehnflache
des Aufenthaltsbereichs (2) und der Halteeinrich-
tung (3) oder Komponenten davon ein zweiter Ab-
stand gegeben ist, wobei der erste Abstand gréBer
als der zweite Abstand ist und insbesondere der dfrit-
te Sicherungsbereich Sicherungsstellungen der Hal-
teeinrichtung (3) umfasst, bei denen zwischen einer
Steh-, Sitz- und/oder Lehnflache des Aufenthaltsbe-
reichs (2) und der Halteeinrichtung (3) oder Kompo-
nenten davon ein dritter Abstand gegeben ist, wobei
der dritte Abstand kleiner als der erste und zweite
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Abstand ist.

Sicherungssystem nach einem der Anspriiche 2 bis
4,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Signalerzeugungseinrichtung in Abhangigkeit
der Stellung der Halteeinrichtung (3) ein erstes Si-
gnal erzeugt, wenn die Halteeinrichtung (3) nicht im
vorgeschriebenen Betriebszustand ist und/oder ein
zweites Signal erzeugt, wenn sich die Halteeinrich-
tung im ersten oder dritten Sicherungsbereich befin-
det.

Sicherungssystem nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet, dass

eine der Haltevorrichtung (3) zugeordnete zweite Si-
gnalerzeugungseinrichtung zur Erzeugung des er-
sten Signals vorgesehen ist und das zweite Signal
unabhéngig von der zweiten Signalerzeugungsein-
richtung erzeugt wird.

Sicherungssystem nach einem der Anspriiche 5
oder 6,

dadurch gekennzeichnet, dass

das erste und/oder das zweite Signal den Betriebs-
ablauf der Transportanlage oder des Fahrgeschéfts
beeinflusst, insbesondere die Transportanlage oder
das Fahrgeschéaft anhélt und/oder den Start verhin-
dert und/oder den Bediener optisch und/oder aku-
stisch Uber entsprechende Mittel warnt.

Sicherungssystem nach einem der vorhergehenden
Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

mehrere Aufenthaltsbereiche, insbesondere Sitze
(2), mit Halteeinrichtung (3) und Signalerzeugungs-
einrichtung (7, 9, 10) vorgesehen sind, wobei jeder
Aufenthaltsbereich in dem System einzeln das An-
halten der Transportanlage oder des Fahrgeschéfts
und/oder die Verhinderung des Starts bewirken
kann.

Sicherungssystem nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

eine Steuerungseinrichtung vorgesehen ist, die die
Signale der Signalerzeugungseinrichtung(en) erhalt
und ein Ausgabesignal zur Steuerung des Betriebs-
ablaufs der Transportanlage oder des Fahrge-
schéfts erzeugt, wobei insbesondere mittels des
Ausgabesignals die Transportanlage oder das Fahr-
geschéft angehalten wird, wenn die Steuerungsein-
richtung ein erstes oder zweites Signal der Signal-
erzeugungseinrichtung(en) erhalt und/oder ein
Warn- und Anzeigesignal, welches insbesondere
den unsicheren Aufenthaltsbereich anzeigt, ausge-
geben wird.
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Sicherungssystem nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Halteeinrichtung (3) eine Dreh-, Kipp- oder
Schiebeeinrichtung (4) umfasst, mittels der die Hal-
teeinrichtung oder Komponenten davon bezlglich
einer Steh-, Sitz- und/oder Lehnflache des Aufent-
haltsbereichs (2) beweglich sind, wobei die Dreh-,
Kipp- oder Schiebeeinrichtung Mittel einer Signaler-
zeugungseinrichtung umfasst, die die Dreh-, Kipp-
oder Schiebeposition schrittweise oder kontinuier-
lich insbesondere entsprechend den Sicherungsbe-
reichen anzeigen.

Sicherungssystem nach Anspruch 10,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Mittel zur Anzeige der Dreh-, Kipp- oder Schie-
beposition mindestens eine Nocke (7) oder induktive
Naherungsschalter umfassen, die je nach Dreh-,
Kipp- oder Schiebeposition mit zugeordneten Schal-
tungseinrichtungen (7, 10, 11) in Eingriff kommt.

Sicherungssystem nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet, dass

eine Nocke (7) und zwei Schaltungseinrichtungen
(9, 10), insbesondere Taster, zum gegenseitigen Zu-
sammenwirken vorgesehen sind, um zwei Schal-
tungszusténde entsprechend von zwei Sicherungs-
bereichen zu schaffen, oder dass zwei Nocken (15,
16) und zwei Schaltungseinrichtungen (9, 10) oder
ein Nocke (7) und drei Schaltungseinrichtungen (9,
10, 11) zum gegenseitigen Zusammenwirken vorge-
sehen sind, um mindestens drei Schaltungszustén-
de entsprechend von drei Sicherungsbereichen zu
schaffen.

Sicherungssystem nach Anspruch 11 oder 12,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Halteeinrichtung eine Drehvorrichtung (4) um-
fasst, wobei die Drehvorrichtung ein sichelartiges
Drehelement (5) umfasst, welches bei der Drehbe-
wegung der Drehvorrichtung um eine Achse gedreht
wird, so dass die von dem Drehelement hervorste-
hende(n) Nocke(n) (7; 15, 16) in Kontakt mit Kipp-
schaltern (9, 10, 11) gelangen.

Sicherungssystem nach Anspruch einem der vor-
hergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

eine Eingabevorrichtung vorgesehen ist, mittels der
die Transportanlage oder das Fahrgeschaft fur die
Weiterfahrt freigegeben werden kann.
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