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Patentanspriche

* 1.)Bahnsegment fir eine Volksbelustigungseinrichtung, mit dem Fahrgdste

aufnehmende Fahrzeuge getragen werden, gekennzeichnet durch einen
ersten Bahnabschnitt, der in Aufsicht in eine erste Richtung weist,
einen zweiten Bahnabschnitt, der in Aufsicht in eine zweite Richtung
weist, wobei die beiden Bahnabschnitte in der Aufsicht einen be-
stimmten Winkel einschlieBen, und einen dritten Bahnabschnitt, der
die beiden erstgenannten verbindet und im wesentlichen die Form einer
Wendel hat, die sich um einen Winkel erstreckt, der deutlich kleiner
ist als 360°, aber deutlich grdBer als 0° und im wesentlichen das
Zweifache des Winkels swischen den beiden ersten Bahnrichtungen ist,
wobei die Wendel eine im wesentlichen horizontale Achse und einen
FUhrungsWinkel groBer als 30° hat.

Bahnsegment nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Winkel
swischen dem ersten und dem sweiten Bahnabschnitt im wesentlichen
gleich 90° ist, so daP der dritte Bahnabschnitt flir einen rechten
Winkel, in Aufsicht, auf kleinem Raum sorgt.

Bahnsegment nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Bahn
dafiir sorgt, daB ein Fahrzeug, das am Verbindungspunkt von zwei
Bahnabschnitten aufrecht ist, am anderen Verbindungspunkt umgekehrt

ist.

Bahnsegment nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB der zweite
Bahnabschnitt einen Uberschlagteil aufweist, der dafiir sorgt, daB
das Fahrzeug in einer Distanz vom Verbindungspunkt des zweiten und
dritten Bahnabschnittes aufrecht gedreht wird.

Gleisfihrung aus einem parallelen Schienenpaar fiur mit Rddern ver-
sehene, Fahrgdste aufnehmende Fahrzeuge fur Volksbelustigungsein-
richtungen, bestehend aus swei Bahnsegmenten, die in der Aufsicht
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orthogonal zueinander orientiert sind, einem dritten Bahnsegment,

das die beiden erstgenannten Segmente in der Weise verbindet, daB

ein rechtwinkliger Obergang zwischen diesen hergestellt wird, wo-

bei das dritte Segment so geformt ist, daB jedes Gleis im wesent-
Tichen die Form eines Halbzyklus einer Wendel mit einem Fiihrungs-
winkel groBer als 30° und im wesentlichen einer horizontalen Achse

hat, und das erste oder zweite Bahnsegment die Form eines Uberschlages
(Looping) hat, so daB der Uberschlag die Fahrgdste aufnehmende Fahr-
zehge umkehrt, um die Inversion der Fahrzeuge durch den Wendelabschnitt
der Bahn zu kompensieren.

. Gleisfilhrung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB jedes der
Gleise im dritten Segment einen Wendelradius mit Bezug auf die Achse
hat, der im wesentlichen liber das ganze dritte Segment konstant ist.

. Gleigfihrung aus einem parallelen Schienenpaar fiir Fahrgiste auf-
nehmende, mit Rddern versehene Fahrzeuge einer Volksbelustigungs-
einrichtung, dadurch gekennzeichnet, daB zwei Paare von parallelen
Gleisabschnitten von einem Bahnhof nach unten fihren, in denen die
Fahrzeuge aufrecht sind, daB jeder der absteigenden Teile der beiden
parallelen Schienenpaarabschnitte an einen Gleisabschnitt angeschlossen
ist, der im wesentlichen die Form eines Halbzyklus einer Wendel mit

im wesentlichen horizontaler Achse und einem Fiihrungswinkel groBer als
30° hat, so daB ein Fahrzeug beim Durchlauf durch die Halbzyklus-Wendel
umgekehrt wird, und ein uberschlag-formiger Bahnteil die beiden Wendel-
bahnteile an deren Enden verbindet, die den absteigenden Teilen ent-
gegengesetzt sind, so daB eine Volksbelustigungseinrichtungs-Gleis-
flihrung gebildet wird, die wenig Aufstellungsfldche bendtigt, jedoch
fur einen Fahrgast eine Fahrt von erheblicher Linge und Abwechslung
bietet.
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Hintergrund der Erfindung

Die Erfindung betrifft allgemein Volksbelustigungseinrichtungén und
insbesondere die Form von FUhruhgs— und Tragfldchen, wie Gleisfihrungen,
fiir Fahrgdste aufnehmende Fahrzeuge fir solche Volksbelustigungsein-
richtungen. ,

‘In den letzten Jahren sind grofe Volksbelustigungseinrichtungen vom
Achterbahntyp her beliebt geworden, bei denen Fahrgdste aufnehmende
Fahrzeuge von G]eisfﬁhrungeﬁ oder einer anderen Oberfldche fiir eine
aufregende und abweéhs]ungsreiche Fahrt getragen werden. Eine solche
neuere Volksbelustigungseinrichtung ist in der US-PS 38 89 605 (DE-PS
25 04 011) dargestellt, wonach eine geschlossene Gleisflhrung zwei
vollstindige Zyklen einer Wendel enthdlt, die die Fahrgdste aufnehmen-
den Fahrzeuge zweimal mit der Oberseite nach unten wendet, so daf eine
Bewegung ausgefiihrt wird, wie sie bei Flugzeugen im Kunstflugprogramm
unter der Bezeichnung "Rolle" bekannt ist. Andere groBe Volksbelusti-
gungseinrichtungen verwenden eine Gleisflihrung, der einen vollstdndigen
oder teilweisen Oberschlag (Looping) als Teil enthdlt. Der Anstieg der
Beliebtheit von solchen grofen Volksbelustigungseinrichtungen hat einen
erheblichen Platzbedarf in Vergniigungsparks zur Folge.

Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, eine groBrdumige Volksbelustigungs-
einrichtung verfiigbar zu machen, die weniger Landfldche erfordert und

den verfigbaren Raum innerhalb eines Vergnligungsparks bestmdglich aus-
nutzt.

Zusammenfassung der Erfindung

Diese und weitere Aufgaben werden erfindungsgemdR geldst, indem, allge-
mein und kurz gesagt, weniger als .ein voller Zyklus eines wendelfdrmigen
Abschnittes einer Fiihrungsfliche flir Passagiere aufnehmende Fahrzeuge
verwendet wird, beispielsweise eines Schienenpaares, um eine Richtungs-
dnderung der Fiihrungsfliche, gesehen in der Aufsicht, um einen scharfen
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Winkel durchzuflihren. Die Verwendung eines halben Zyklus einer Wendel
erlaubt eine Anderung der Gleisflhrungsrichtung, gesehen in der Auf-
sicht, um 900, und wenn dieser Halbzyklus in Kombination mit einem
halben Abschnitt eines Ubersch]égs (Looping) verwendet wird, wird dafiir
gesorgt, daB ein aufrecht in die Kombination eintretendes Fahrgdste auf-
nehmendes Fahrzeug auch in aufrechter Position austritt, nachdem es am
AnschluB der Wendel an die Uberschlag-Bahnteile mit der Oberseite nach
unten gekehrt worden ist. Eine solche Kombination spart nicht nur Raum
in einem Vergnilgungspark, sondern ergibt auch eine sehr aufregende Fahrt
fir die Fahrgiste. ' '

Weitere Aufgaben, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus
der folgenden Beschreibung des in der Zeichnung dargestellten bevor-
zugten Ausfiihrungsbeispiels der Erfindung; es zeigen:

Figur 1 perspektivisch ein Ausfiihrungsbeispiel einer Volkgsbelustigungs-
einrichtung, in der die verschiedenen Aspekte der Erfindung
ausgenutzt werden;

Figur 2 eine Teil-Aufsicht auf die Einrichtung nach Figur 1 entsprechend
den Pfeilen 2-2 in Figur 1;

Figur 3 eine Stifnansicht der Einrichtung nach Figur 1, gesehen in
Richtung der Pfeile 3 in Figuren 1 und 2;

Figur 4 eine Ansicht der Einrichtung néch Figur 1, gesehen in Richtung
der Pfeile 4 in Figuren 1 und 2;

Figur 5 eine perspektivische Ansicht eines Teils der Bahn der Einrich-
tung nach Figur 1 in Richtung der Pfeile 5 in Figuren 1 und 2;

Figuren 6A, 6B und 6C schematische einige unterschiedliche Moglichkeiten

mit unterschiedlichen Ldngen von wendelformigen Bahn- oder Gleis-
filhrungsabschnitten;
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Figur 7 perspektivisch einen Abschnitt einer anderen Volksbe-
lustigungseinrichtung, in der die verschiedenen Aspekte
der Erfindung ausgenutzt werden; und

Figur 8 schematisch einen Teil der Einrichtung nach Figur 7 ent-
sprechend den Pfeilen 8-8 in Figur 7.

Die verschiedenen Aspekte der Erfindung werden mit Bezug auf eine
spezielle, vollstdndige Volksbelustigungseinrichtung anhand von Fi-
guren 1 - 5,und zundcht insbesondere Figur 1, erldutert. Ein durch-
gehender Satz von parallelen Gleisen 11 und 13 bildet diese Einrich-
" tung, wobei der Abstand zwischen den Gleisen durchgehend konstant ge-
halten wird, um mit Ridern versehene, Fahrgdste aufnehmende Fahrzeuge
zu tragen. Die Gleise 11 und 13 bestehen aus Rohr mit rundem Quer-
schnitt. Die Gleise 11 und 13 werden mit einem Tragrohr 15 und einer
Anzahl von Stiitzarmen 17, die im Abstand ldngs der Gleise angeordnet
sind, an Ort und Stelle gehalten und abgestiitzt. Eine Mittellinie 12
zwischen den Gleisen 11 und 13 und in deren Ebene ist zur besseren

Erlduterung in Figuren 1 und 5 angedeutet.

Die Volksbelustigungseinrichtung nach Figuren 1 - 5 enthdlt mehrere
verschiedene Typen von Gleissegmenten, die so vereinigt sind, daB sich
eine zusammengesetzte, einheitliche Volksbelustigungseinrichtung er-
gibt. Diese unterschiedlichen Segmente sollen jetzt beschrieben werden.
Ein gewShnlicher Achterbahnabschnitt erstreckt sich zwischen den Positionen
19 und 21, wobei die Gleisfiihrung lediglich die Hohe dndert, ohne jede
Verdrehwirkung. Ein zweites Segment zwischen der Markierung 21 und einer
Markierung 23 ist ein halber Zyklus einer Wendel um eine Achse 31. Der
Fihrungswinkel t ist groBer als 30°, umgekehrt ist das Komplement o
kleiner als 70%. Ein solcher Fiihrungswinkel sorgt dafiir, daB das Wendel-
segment 21-23 weit genug ldngs der Achse 31 ausgestreckt ist, um in

der Aufsicht (am besten in Figur 2 zu erkennen) eine Richtungsdnderung
um 90° durchzuflihren, ohne daB die Fahrgdste und Fahrzeuge unerwiinscht
hohen Beschleunigungskrdften unterworfen werden.
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Ein weiterer Abschnitt der Gleisfiihrung beginnt am Punkt 23 und er-
streckt sich bis zum Punkt 25 (am besten in Figur 1 erkennbar). Dieses
Segment 23-25 der Gleisflhrung hat die Natur eines volien Uberschlags
(Looping). Die Gleise 11 und 13 sind zwischen den Punkten 23 und 25

in entsprechende Vertikalebenen gezwungen. Ersichtlich ist die Gleis-
filhrung in diesem Segment senkrecht zur Gleisflhrung im Segment 19-21,
wobei die Gleisfihrungen durch das Halbzyklus-Wendelsegment 21-23 auf
sehr kurzem Raum vereinigt sind.

Das nichste Segment der Gleisfihrung ist eine zweite Halbzyklus-Wendel
zwischen der Position 25 und einer Position 27 der Einrichtung, wie am
besten in Figur 1 erkennbar. Dieses Segment 25-27 ist eine Wendel mit

einer im wesentlichen horizontalen Achse 33 und einem Fihrungswinkel t

grofer als 30°,

Das ndchste Segment der Gleisfiihrung erstreckt sich zwischen der Position 27
und der Position 29. Dieses Segment 27-29 ist ein gewdhnlicher Achter-
bahn-Gleisflihrungsabschnitt, in dem die Hohe des Fahrzeuges iber Grund
gedndert wird, das Fahrzeug jedoch in keiner Weise einer Drehung unter-
worfen wird. Rechts von den Positionen 19 und 29 des Bahnsegments nach
Figur 1 befindet sich ein nicht dargestellter Bahnhof. Die Einrichtung
kann so konfiguriert werden, daB Fahrgdste in einer Richtung zwischen

den Positionen 29 und 19 fahren kdnnen, oder kann so konfiguriert werden,
daB Fahrgiste zunichst in der einen Richtung und dann riickwdrts Uber

den gleichen Weg in der anderen Richtung zum Startpunkt fahren, entweder
iiber die Position 19 oder die Position 29 hinaus.

Jede der Wendelbahnabschnitte 21-23 und 25-27 kehrt die Fahrgdste auf-
nehmenden Fahrzeuge im Laufe einer Richtungsdnderung in Aufsicht um

90° um. Der Uberschlagabschnitt 23-25 kehrt die Fahrzeuge nicht um, viel-
mehr befinden sich die Fahrzeuge in den Positionen 23 und 25 in der
gleichen Position (Oberseite nach unten) in diesem Beispiel. Dement-
sprechend wird ein an der Bahnstelle 21 aufrecht in den Wendelabschnitt
21-23 eintretendes Fahrzeug an der Bahnstelle 23 mit der Oberseite nach
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unten,gekéhrt, am Boden des Oberschlagabschnittes 23-25 aufrecht
gemacht, wieder vom Oberschlag mit der Oberseite nach unten gekehrt,
um in den Wendelabschnitt 25-27 einzutreten, der das Fahrzeug wieder
umkehrt, so daB es an der Bahastelle 27 in aufrechter Position aus-
tritt.

Der Wendelabschnitt ist naher perspektivisch in Figur 5 dargestellt.
Der Bahnabschnitt 21-23 ist beispielsweise eine zylindrische Wendel,
d. h. jedes der Gleise 11 und 13 ist in einem konstanten radialen
Abstahdrr von der Achse 31 positioniert. Das gilt durch das ganze
Wendelsegment 21-23, ausgenommen an den Enden, wo die Gleise 11 und

13 etwas von der Wendelform abweichen miissen, um glatt oder allmdhlich
in die Gleise der angrenzendenSegmente Uberzugehen. Die Mittellinie

12 b1eibt'jedoch tiber das ganze Bahnsegment 21-23 in Wendelform.

Die spe?ie]le.Bahnkonfiguration nach Figuren 1 - 5 ergibt eine
komplette Volksbelustigungseinrichtung, die flir Fahrgiste aufregend
ist, da die Fahrgiste variierende Krdfte und Richtungsénderungen er-
fahren. Die Einfichtung ist lang, sorgt jedoch flr dieses alles auf
einer kleinen Landfldche.

~ Die Verwendung von weniger als einem vollstindigen Zyklus oder Umlauf
einer Wendel, um irgendeine gewlinschte Drehung auszuflhren, ist allge-
meiner schematisch in Figuren 6A, 6B und 6C dargestellt. Figur 6A
zeigte eine Aufsicht auf den Wendelabschnitt 21-23 der Ausflihrungsform
nach Figuren 1 - 5, wobei die gleichen Bezugszeichen und Bezeichnungen
verwendet werden wie dort, und eine Stirnansicht unmittelbar darunter.
Die Aufsicht 41 zeigt, daB in Aufsicht die Bahn zwischen den Extrem-
positionen 21 und 23 eine Drehung um 90° ausfihrt. Die Stirnansicht
43 zeigt in Hohendarstellung, daB ein Fahrzeug auf der schematisch
dort dargestellten Bahn in seiner Orientierung um 180° gedreht wird
(beispielsweise mit der Oberse1te nach unten gekehrt wird) zwischen
den gleichen Extrempunkten 21 und 23 des Bahnabschnittes.
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In Figur 6B ist eine Aufsicht 45 auf drei Viertel eines Zyklus

zwischen Extrempositionen 47 und 49 dargestellt. Wie aus Figur 6B
dargestellt ist, wird eine Richtungsdnderung in der Aufsicht um

45° oder 135° erreicht. Die Extremposition 49 der Wendel ist auch gegen
die Wendelachse 51 versetzt. Eine Stirnansicht 53 zeigt, daB die
Orientierung der Vertikalebene eines Fahrzeuges, das zwischen den
Extrempositionen 47 und 49 eines solchen Wendelbahnabschnittes lduft,
sich um 90° oder 270° dndert, d. h., wenn ein Fahrzeug an der Stelle
47 aufrechter Position eiﬁtritt, wird es mit der Oberseite nach unten
gekehrt und fahrt dann in Position 49 direkt nach unten.

In Figur 6C ist ein Viertel (900) eines Wendelzyklus dargestellt.
Eine Aufsicht 55 zeigt, daB in der Aufsicht zwischen Extrempositionen
57 und 59 eine Drehung um 45° erreicht wird. Das Ende 59 ist gegen
die Achse 61 der Wendel versetzt. Eine Stirnansicht 63 zeigt, daB in
einer vertikalen Ebene ein Fahrzeug zwischen den Extrempositionen 57
und 59 einer Viertelzyklus-Wendel-Bahnschleife, wie sie hier darge-
stellt ist, um 90° gedreht wird.

Die schematischen Diagramme in Figuren 6A, 6B und 6C zeigen den Nutzen
von weniger als einem vollen Zyklus einer Wendel, um ein Fahrgdste auf-
nehmendes Fahrzeug einer Volksbelustigungseinrichtung auf kurzem Raum
umzuorientieren und in eine neue Richtung zu bringen. Die Verwendung
anderer spezieller Teile eines Wendelzyklus kann zusdtzlich zu den in
Figuren 6A, 6B und 6C dargestellten ausgenutzt werden, je nach der
speziellen Anwendung.

Figur 7 zeigt perspektivisch einen Hauptteil einer anderen Volksbe-
lustigungseinrichtungsbahn, bei der eine Ha1biyk1uswende1 dazu ver-
wendet wird, die Richtung in der Aufsicht zu &ndern und das Fahrgast-
fahrzeug umzukehren. Ein Fahrzeug wird mit nicht dargestellten Ein-
richtungen angehoben, so daB/SﬁSder Stelle 67 in die Bahn nach Figur 7
eintritt. Es 1duft dann nach unten und dreht auf dem Gleisweg nach o
unten um 180° und tritt in einen Oberschlagteil (Looping) ein. Der
Oberschlagteil endet an der Stelle 69. In diesem Punkt weist die
Fahrzeugoberseite nach unten. Es ist dann eine Halbwendel-Wendel-
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sektion zwischen der Stelle 69 und einer Stelle 71 vorgesehen.

Der Wendelabschnitt 69-71 hat eine im wesentlichen horizontale
Achse 73 mit seinem individuellen Paar paralleler Gleise, die

gine Zylinderwendel lber den Qrﬁﬁten Teil der Wendelsektion 69-71
bilden; An der Stelle 71, an einem Ubergangspunkt, ist eine ab-
steigende Spirale van etwa 2 1/2 Umdrehungen angeschlossen, woraufhin
das Fahrzeug der Belustigungseinrichtung in einen geraden Bahnab-
schnitt eintritt, der allgemein bei 73 angedeutet ist, und Tauft
weiter zurlick an e{nen nicht dargestellten Bahnhof. Die Verwendung
einer Halbzykluswendel 69-71 erlaubt den Aufbau einer Bahn, die
einen Oberschlagbahnteil mit einem spiralenfoérmigen Bahnteil in
einer Weise kombiniert, daB die beiden in arbeitsfahiger Weise ver-
bunden,s1nd Figur 8 illustriert als Aufsicht und in schematischer
Form den Obergang zwischen dem Uberschlag (Looping) und der Spirale
“durch Verwendung einer Wendel 69-71.
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Zusammenfassung

Es wird weniger als ein voller Umlauf einer wendelfdrmigen Gleisflihrung
dazu verwendet, scharfe Kehren, gesehen in der Aufsicht, einer Gleisfiih-
rung flir eine Volksbelustigungseinrichtung zu verwenden, auf der Fahr-
giste aufnehmende Fahrzeuge laufen. Eine spezielle Kombinatian von einem
halben Umlauf eines wendelformigen Gleisflihrungssegmentes und eines Teils
eines Uberschlag-Gleisflihrungssegmentes bewirkt, daB die Gleisfihrung die
Richtung um 90°, gesehen in der Aufsicht, &ndert, wéhrend das die Fahr-
giste aufnehmende Fahrzeug um einen vollstdndigen Zyklus gedreht wird.
Die Verwendung eines Teils einer Wendel fiir scharfe Kehren reduziert die
Aufstel1fliche, die fiir groPe Volksbelustigungseinrichtungen erforderlich
ist.
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